Navrhovany predpis PART-OPS tykajici se komercniho provozu

Vyitah pro provozovatele horkovzdusnych balonii

Jak jisté vite, EASA se pilné snazi o standardizaci leteckych pfedpisd napfi¢ EU (nafizeni (ES)
¢€.216/2008 http://www.caa.cz/index.php?menu=61&mm=24&stranka=239). Jednou z ¢asti je i vydani
predpisu fesici poZadavky na spolecnosti v komeréni sféfe a to vCetné balénd, kterym se PART-OPS
vénuje nezvykle velkou mérou.

Kazdy predpis vydavany EASA je rozdélen na dvé zakladni ¢asti
«  Vlastni text nafizenf - tedy CO MUSI BYT SPLNENO
« GM (wkladovy materidl) a AMC (pfijatelné zpiisoby plnénf) - tedy ,jak MUZE byt nafizeni
(s)plnéno”. Obvyklou praxi ale je ,jak MA byt (s)plnéno”.

Pozadavky na provozovatele tedy plynou z obou ¢asti predpisu, i kdyz o té druhé se da alespon s CAA
diskutovat...

Jesté malé dopresnéni — EASA vlastné zadné predpisy nevyddva, pouze navrhuje. Schvaluje a vydava je
pouze Evropska komise, pod hlavickou ,nafizeni Evropské komise”. Napf. CAMO organizace jsou
dtisledkem NARIZENI KOMISE (ES) €. 2042/2003.

Co tedy EASA chysta pro komeréni provoz (platnost nejpozdéji 8. 4. 2012):

OPS.GEN.015 - Povinnosti velitele letadla

Mimo béZné a zazité povinnosti / odpovédnosti predpis specifikuje:

o Velitel letadla je odpovédny za vstup do pilotni kéje koSe. V AMC je potom dovétek, jehoz
disledkem je, ze pasazér NESMI letét v pilotni kéji.
(,only the following persons may be admitted to ... the pilot compartment: ... passengers,
in case of balloons with NO SEPARATE PILOT COMPARTMENT")

e Ma pravo odmitnout osobu potencialné nebezpecnou na bezpecnost letadla nebo osob na
palubé.

e Velitel balénu je navic odpovédny za

a. Pre-Flight briefing osob asistujicich pfi plnéni a vypousténi obalu

b. Ujisténi, ze NIKDO v kosi ani jeho okoli nekoufi

c. Ujisténi, Ze vSechny osoby asistujici pfi plnéni a vypousténi obalu maji pfimérené
obleceni

Co je to pfimérené obleceni definuje AMC:
* Dlouhé rukdvy a nohavice z pfirodniho materialu
*  Pevna obuv
* Rukavice

OPS.GEN.020 - Povinnosti clenl posadek

Z tohoto bodil je pro balény zajimavy bod e):
Clenové posadek (v tomto vyznamu i piloti), kteff slouZf u vice spoleénosti, by méli:
» Dodrzovat casové limity prdce a pozadavky na odpocinek dle OR.OPS.FTL
» Informovat kazdého provozovatele o jejich aktivitach
»  Psatsi zdznamy o svych aktivitdch a na pozadani je predlozit provozovateli.



http://www.caa.cz/index.php?menu=61&mm=24&stranka=239

AMC k tomuto bodu doddava jesté dodavd, Ze maximalni hladina alkoholu mGze byt 0.2 promile po dobu
letu a 8 hodin pfed nim. OvSem pozor na narodni regulace!!!

OPS.GEN.115 - Briefing pasazér

Vtomto bodé je zavedena povinnost informovat pasazéry o bezpecnosti letu. V AMC je potom rozveden
briefing pro balény. Mimo bézné je zavedena povinnost informovat o ,landing position” a to PRED
VZLETEM.

OPS.GEN.120

Tento bod hovoii o zabezpeceni bezpecnosti v kabinach letadel. Ovsem AMC ktomuto bodu fika, ze
pasaZéfi si mohou vzit na palubu pouze kameru a fotoaparat / kameru jako spoluzavazadlo.

OPS.GEN.125 - Portable devices

Tento bod zakazuje pouziti prenosnych el. zafizeni na palubdch letadel (ne letound, takze se tento bod
vztahuje i na balény). Navic AMC a GM ktomuto pozadavku (6 stran A4 (!)) v bodé (2)(a) zakazuje
pouzivani mobilnich telefond v jakémkoli letadle, tedyi balén(. A to nepfimo i pro piloty.

OPS.GEN.130 - koufreni

AMC k tomuto bodu zakazuje koufeni v kosi balénu a vjeho blizkosti.

OPS.GEN.190 - Podminky na startovni plose

AMC k tomuto bodu nafizuje mit pfitomen na startovni plose anemometr. Ani slovo o heliovce s balénky.

OPS.GEN.205 + AMC- Palivo

Minimalni rezerva paliva pro komeréni let by méla byt
e Min. 30 minut pro bézny let
*  Min. 45 min pro let v horskych oblastech
*  Min. 60 min pro no¢ni let

OPS.GEN.210 - Dopliovani paliva

Balén nesmi byt plnén s osobami na palubé.

OPS.GEN.220 - Provozni omezeni - balény

Pristani v noci by nemélo byt provedeno, mimo nouzové situace
Balén startujici vnoci by mél mit dostatek paliva pro pfistdni ve dne (+60 minut rezerva dle
OPS.GEN.205!)

OPS.GEN.310 - Hmotnostni rozbor

Pred kazdym leten musf byt pfipravena dokumentace o hmotnostnim rozboru.
V AMC je potom stanoveno, Ze pro méné nez 11 pasazér(i lze uzit odhadovanou hmotnost pasazér(i
tabletovanou v tomto AMC. U velkych letadel se ma uzit statistiky (10 stran pfedpisu).

POZADAVKY NA VYBAVENI

OPS.GEN.400 - Pristroje obecné

Zopakovan pozadavek na vySkomér s ETSO (schvéleny vyskomér)



OPS.GEN.405 - Dalsi vybaveni

Pro balény v provozu je nafizeno nasledujici dodatecné vybaveni:
e Hasicak
»  Zapalovaé/sirky
« Poutaci pés pilota (ve stavajicim znéni pro VSECHNY ko3e, i ty malé). Pasy pro pasaZéry
predepsany nejsou.
»  Rukavice pro kazdého ¢lena posdadky
o hook” knife (néjaky zahnuty niiz)
* Hasicirouska
e Manévrovaci lano

OPS.GEN.410 - Letové pristroje

« Casomira v hodindch, minutich a vtefinach

» Ukazatel tlakové vysky

» Ukazatel sméru letu (dle AMC m{Ze byt mapa)

* Teplota v obalu (v komercnim provozu tedy tavna pojistka neobstojf)
* Variometr

* Tlakomér na kazdé palivové hadici

*  Pronocni lety potom pozicni svétla + néjaké osvétleni pfistroja.

OPS.GEN.420 - Lety pres vodu

Velitel letadla by mél zvazit risk pFeziti pfi pfistani na vodu a dle uvazeni rozhodnout o vybaveni
* ELT majdku
* Plavacich vest
» Vybaveni pro vysildni nouzového signdlu (viz Icao Annex2, tedy predpis L2)

OPS.GEN.440 - Lety ve velkych vyskach

Prolety nad 10000 stop do 13000 stop mit kyslik pro vSechny ¢leny posadky a pro 10 procent pasazér( po
dobu prekracujici 30 min pobytu v této vySce.
Pro lety nad 13000 ft pro vSechny osoby na palubé po celou dobu pobytu nad touto vyskou.

OPS.GEN.440 - Vybaveni lékarnickou

Balény musi byt vybaveny lékarnickou dle DIN 13164 nebo DIN 13157
Pro baldny s poctem pasazér( vice nez 11, musi byt druha lékarnicka v doprovodném aute.

OPS.GEN.600 - Dokumenty na palubé

Na palubé balénu pfi komerénim letu musi byt nasledujici dokumenty:
* Letova pfirucka
* Qsvédceni let. Zplsobilosti + doklad o jeho kontrole
» Osvédceni o zdpisu do let. Rejstriku
* Doklad o pojistce
» Prehled signald zakrocujiciho letadla a letadla proti némuz je zakrocovano (viz predpis L2)
» Licence pro provoz radiostanice
* Doklad o adrzbé letadla a jeji historii (dle partu M)
» Informace o slozkdch patrani a zachrany
» Ovérenad kopie opravnéni provozovatele
«  (asti pfirucky provozovatele popisujici provozni postupy
*  Minimum Equipment list (dals$i vybaveni mlze nafidit provozovatel)



* Letowy pldn, pokud je podan, navigacni briefing (notam), meteorologické informace,
hmotnostni rozbor

Nékteré (pFedpisem presné definované) dokumenty mohou byt b&hem letu v doprovodném vozidle. Cast
informaci mlze byt soucasti provozni prirucky provozovatele.

OPS.GEN.610 - Zaznamy lett

Je povinnost vést denik balénu. AMC umoznuje napsat skupinu letl do jednoho fadku jako ,series of
flights” .

OPS.CAT.110 - preprava specialnich pasazéri

AMC k tomuto bodu prakticky zakazuje lety déti o mensi vysce nez 130cm a osob, které nejsou schopni
zaujmout ,landing position”. Sedacky nereflektuje vibec.

OPS.CAT.116 - Nastupovani pasazéri

Vystup / ndstup pasazér( se nesmi provadét béhem plnéni a vypousténi balénu.

V tuto chvili je predpis po vefejném pripominkovém fizeni v rukou pracovni komise, ktera uré jeho
konecnou podobu. Nasi jedinou mozZnosti, jak jesté text poupravit je lobovat u ¢lendl pracovni komise za

balény. S nékterymi znich mame dobré vztahy, takze pripadné navrhy prosim adresujete do tovarny
(technical@kubicekballoons.cz) a ja je clendm komise predam.

Cyklus zmény / vydani nového pfedpisu dle vnitfnich pravidel EASA trvd minimalné 4 roky. Proto pokud
mdte néjaké zasadni vytky, je tfeba reagovat ted, protoZe pfipadnd zména mize pFijit za opravdu
dlouhou dobu...


mailto:technical@kubicekballoons.cz

Vytah spornych bodii z novych Pravidel létani (nahrada L2)

Druhou vyznamnou organizaci, ktera vyddva provozni predpisy je EUROCONTROL. EUROCONTROL je
subjekt zastfesujici RLP zemf EU, ktery ma na starost hladky provoz letadel nad tzemim EU. V tuto dobu
se velmi intenzivné snazi zavést jednotnd pravidla létdni nad vSemi clenskymi staty EU - SINGLE
EUROPEAN SKY - a vydéava svoji obdobu predpisu L2
(http://www.eurocontrol.int/enprm/public/standard page/enprm10002.html).

Ve skutecnosti je 90% prevzato z L2 (ICAO Annex 2), takze nic hrozného. Nicméné v par detailech je
predpis zbytecné tvrdy:
 V&Fm, Ze chybnou definici zavadi nutnost letového planu pro jakykoliv let za déasti RLP (co
starty balénd v Brné na fiesté? - pokladat za skupinu nejdou, protoze jejich hor. rozestup bude
vice nez 0.5 NM a vertikalni vétsi nez 100ft...)
*  Zavadi nutnost letového planu pro vsechny tratové lety v noci (u nds nad 5000 ft AMSL)
*  Minimdlni vyska po tratovy let VFR v noci je 3000ft AMSL (u nas je 2000ft AGL)

Tyto véci se chystam jménem tovarny okomentovat a rad bych uvedl i dals$i subjekty. Prosim napiste mi,
zda mdte zajem byt pod komentdfi podepsani nebo danou normu mlzete okomentovat i sami...

POZOR - predpis lze pfipominkovat ale deadline je uz 12. DUBNA!!!. Podrobny navod, jak na to, je pfimo
na vyse uvedené strance nebo pfimo u me.

Petr Kubicek
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