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Tento dokument je prekladem schvalené anglické verze, slouzi pouze pro informaci a
nepodléha schvdleni EASA.

V Zadném pfipadé nenahrazuje schvdlenou provozni dokumentaci.

V pripadé rozporu je rozhodujici schvalena anglickd verze.

Tento balén musi byt provozovan v souladu s informacemi a omezenimi uvedenymi v aktualni verzi
EASA schvaleného Flight Manual.
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SniZena maximalni vzletova hmotnost (RMTOW)

Schvédlend RMTOW | Datum zmény Schvaleno spolecnosti Kubicek Factory s.r.o0. (datum, podpis)

Viz. kapitola 1.4 - definice RMTOW

Zaznamy o hmotnosti balonu

Cést balénu Vyrobni ¢islo Hmotnost
Obal

Horak

Kos

Celkova prazdna hmotnost

Hmotnost prazd- | Hmotnost plné

Cislo Typ palivové lahve Vyrobni ¢islo lahve né lahve lahve

O |IN ||l |~ |W I |-

Specifikace dalsich casti balonu

Cast Typ

Rotacni ventil

Zafizeni pro vypousténivzduchu

Nosnd lanka - kompatibilni's ramem hofaku

Nahrada casti balénu

Pouzitijinych nez vyse uvedenych kos(, hotdk a palivovych lahvije povoleno za ndsledujicich podminek:
 vSechny soucdsti a jejich kombinace jsou povoleny touto priruckou anebo jejimi dodatky
 vSechny soucdstijsou pFislusnymi ndrodnimi leteckymi Gfady uznany zpGsobilymi k letu
* jsouznamy prazdné hmotnostivsech pouzZitych soucdsti (t.j. jsou uvedeny na Stitcich nebo zjistény vazenim)
 délka nosnych lan obalu odpovida pouzitému ramu hofaku

RVl Nedodrzeni vyse uvedenyich pravidel cini balon nezplsobilym k letu. |
V pripadé pochybnosti kontaktujte KF.
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0 - FORMALNI UDAJE

Tento dokument je prekladem schvalené anglické verze, slouzi pouze pro informaci a nepodléha schvaleni EASA.
Toto vydani odpovida schvalené revizi ¢.22 Letové prirucky: B.3102-FM_edition_3_rev22_EU.

Veskeré zmény Letové prirucky a Udrzbové prirucky jsou zvefejnény na webovych strankach spolecnosti Kubicek
Factory: www.kubicekballoons.com.

Nafizené zmény jsou zavadény prostiednictivm Servisniho bulletinu, zvefejiovaného na webovych

CRCEORUER strankdch spolecnosti Kubicek Factory: www.kubicekballoons.com
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KAPITOLA 1 - VSEOBECNE POIMY

1.1 Uvod

Letova prirucka pro horkovzdusny balén (dale jen Pfirucka) je sestavena tak, aby poskytla pilotim informace pro bez-
pecny provoz niZe uvedenych horkovzdusnych balénd.

Kromé pokyn(i v této Prirucce musi pilot dodrZovat také ndlezita nafizeni zemfi, ve kterych je balén registrovan a pro-
vozovdn.

Povinnosti pilota je také sezndmit se s platnou dokumentaci a pfislusnymi dodatky (vétsinu téchto dokument( lze
nalézt na www.kubicekballoons.com).

1.2 Pouzitelnost

Tato Prirucka plati pro vSechny horkovzdusné balény typu BB vyrobené spolecnosti Kubicek Factory s.r.o.
Pokud je jeji soucastiinalezity dodatek, platii pro baldny typu BB-S vyrobené spolec¢nosti Kubicek Factory s.r.o.

1.3 Certifikace
VSechny balény byly schvdleny EASA podle ndsledujicich typovych osvédcen:

Typ balénu: Typové osvédceni ¢.:
BB EASA.BA.003
BB-S EASA.BA.017

1.4 Definice a zkratky

Maximalni vzletova hmotnost (MTOW)

MTOW je maximdlni povolena celkovd hmotnost baldnu s veskerym letovym vybavenim pfi startu zahrnujici palivo,
pristroje, pasazéry a posddku. Je to také hrani¢ni hmotnost, kterd spliuje pozadavky na letovou zplsobilost.

MTOW nezahrnuje hmotnost nosného plynu.

MTOW je také uvddéna jako celkova hmotnost.

Redukovana maximalni vzletova hmotnost (RMTOW)

RMTOW je maximalni povolend celkova hmotnost baldnu s veskerym letovym vybavenim pfi startu zahrnujici palivo,
pristroje, pasazéry a posadku, zamérné snizena pod hranici MTOW. RMTOW musi byt schvalena spolecnosti Kubicek
Factory s.r.o. (viz tabulka na strané II).

Pouzitelna MTOW

Pouzitelnd MTOW pro dané v.c. je MTOW nebo RMTOW (pokud je stanovena, t.j. uvedena na strané II). Pfekroceni pou-
Zitelné MTOW cini balén nezplsobilym k letu.

Minimalni pristavaci hmostnost (MLW)

Minimdln{ pfipustna celkovd hmotnost balénu s veskerym letovym vybavenim pfi pfistani zahrnujici palivo, pfistroje,
pasazéry a posadku.

Rychlost pfizemniho vétru

Rychlost prizemiho vétru je rychlost vétru ve vysce 10 m nad zemd.

Posadka
Osoby podilejici se na predletové pfipravé a baleni balénu po pristdni.
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Pozemni posadka

Osoby, které nasleduji balén po pozemni trase v doprovodném vozidle.

Pasazér

Osoba v balénu, kterd se nedcastnijeho ovldadani.

Celkovy povoleny vztlak

Maximalnivztlak, kterého je balén schopen, s ohledem na okolni podminky.

Zkratky:
ISA - International Standard Atmosphere - standardni atmosféra
KF - Kubicek Factory s.r.o.
DS - Deflation System - ZVV = zafizen{ pro vypousténi vzduchu
FDS - Fast Deflation System - rychly vypoustéci systém
LV - Lite Vent - Lite ventil
SV - Smart Vent - Smart ventil
SLV - Slide Vent - Slide ventil
RV - Rotation Vent - rotacni ventil
MB - Main Burner - hlavni hofak
WB - Whisper Burner - tichy hofak
PL - Pilot Light - zapalovaci hotak
RW - Red-white control line - cervno-bilé ovladaci lano

Nasledujici definice vysvétluji vyznam vystrah, upozornéni a poznamek, pouzitych v této Prirucce.

VYSTRAHA Znamend, ze nedodrzeni stanoveného postupu povede k okamzitému nebo vyznamnému poklesu

bezpecnosti letu, které mlze vydstit ve vaznd zranéni nebo smrt osob.

UPOZORNENT Zn?men:fl, Ze nedodrZovani stanoveného postupu povede k mensimu ¢i postupnému poklesu bez-
pecnosti letu.

POZNAMKA igs}s{ﬁ;dme pozornost na specificky Gkon, ktery nesouvisi s bezpecnosti, ale je dlilezity nebo ne-
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1.5 Zakladni popisné udaje
Horkovzdusny baldon je velmi jednoduché letadlo, které ziskdva vztlak diky ohfatému vzduchu. Sklada se z téchto
zdkladnich éasti:
¢ obal - hlavni ¢ast obsahuje horky vzduch zajistujici vztlak
¢ kos - cast zavésSena pod obalem urcena k pfepravé osob
* topny systém - systém k ohfivani vzduchu pro zajisténi vztlaku. Systém se skldda ze zdroje tepla (hotdk),
ovladacich prvki, palivovych hadic, palivovych lahvi a dalSich souvisejicich soucastek.
Kompletni popis balénu, jeho soucdsti, systém0 a kontrolnich prvkd je uveden v kapitole 6.

1.5.1 Obaly

Obaly jsou vyrobeny bud’ z polyesterové nebo nylonové textilie. ZatiZzeni z koSe je pfenaseno vertikalnimi nosnymi
popruhy, které se spojuji v korunovém kruhu obalu.

Zatizeni pro
vypousténi vzduchu Korunovy
\ kruh
Centrovaci
Sndry V/
7o /\ Tavns
2 avna
Stahovaci Sndry
\

pojistka

/ Stuha tavné
Kladka //' pojistky
Rovnik —=—
(Nejsirsi misto Polednik
obalu)
\ Panel
Vertikadlni
Poutko nebo popruhy
kladka Horizontalni
popruhy
 Nehorlava Kladka
textilie ,nomex
Horizontalni

Kapsa spoje S e popruh
popruhu “‘E’UII/,/ Stitek obalu

Ovalné groubovaci //" '///

k b‘ * %
arabiny Ovladaci lana

Nosnd lanka o
////V vypoustéciho

Karabiny systému
obalu Titanové kruhy

(volitelng)* Korunové lano

Popis obalu

* Pokud jsou pouzity titanové kruhy, musi byt pripojeny ve vsech spojovacich bodech
** Qvalné Sroubovaci karabiny lze pouzit pro vSechny nebo jen pro néktera nosna lanka
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1.5.2 Kose

KoSe maji pevnou drevénou nebo kompozitovou podlahu a stény jsou pletené z ratanu/plastového prouti nebo usité z
textilie. Horni okraj koSe je polstrovany a potazeny kiizi nebo semiSem. Hmotnost a zatiZeni koSe je nesena nosnymi
lany koSe, kterd jsou vedena z ramu hofaku skrz stény koSe pod jeho podlahou a zase zpét k ramu hofaku.

Titanové kruhy — Kardan
(volitelné)

- Hordkova jednotka

Karabina kose

Ram hotaku !

Palivové hadice —————m=—

Rukdv podpéry
hotdku

Nosné lano
kose

Podpéra horaku

C > 1 |
= —=— \yplet kose
L I
Palivova lahev I:I Stup
Poutaci —— = l I
popruh lahve ] =] Vnejs madlo
N N kose
— Dolni koZenént
N~ e v
kose
\ Podlaha kose a
podlahové listy

Popis spodni casti balonu

* Pokud jsou pouzity titanové kruhy, musi byt pripojeny ve viech spojovacich bodech

POZNAMKA | Popis skladacich kot K10C a K13C je uveden v piiloze 8.
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1.5.3 Hofaky

Hordky jsou zdrojem tepla v balénu. Palivo je k nim ptivadéno hadicemi z palivovych lahvi, hofenim poté zahtivaji
vzduch uvnitf obalu balénu.

1.5.4 Palivové lahve

Palivo v kapalném skupenstvije ulozeno v palivovych lahvich, které jsou pripoutdny v kosi. Kazdda lahev ma palivomér
a ventil kapalné faze, pres ktery je palivo pfivadéno do hotdku. Lahve Master maji navic i ventil plynné faze, ktery
slouzi, v pripadé potfeby, k napdjeni zapalovaciho hofdku.

1.6 Pouziti starsiho vybaveni

Starsi typy kos a hotdka, které nejsou uvedeny v této Prirucce, mohou byt kombinovany s obalem balénu, pokud je
soucasné pouzit odpovidajici dodatek k této Prirucce.

1.7 Nocni lety

Narodn{ predpisy pro no¢ni balénové létani se v riznych zemich Lisi. Vjinych zemich mlzZe tedy vyvstat povinnost Fidit
seidodatecnymi nebo jinymi pravidly, neZ témi uvedenymi v této Pfirucce.

1.8 Vseobecna varovani tykajici se provozu

WA LTYMM Nesprdvné provozovini baldnu miize mit za ndsledek vdzné zranéni nebo smrt.

Draty elektrického vedeni

Draty elektrického vedeni predstavuji pii balénovém létani vyznamny zdroj nebezpeci. Toto nebezpeci nesmi byt
podcenéno a je potfeba pristupovat k nému za vSech okolnosti s velkym respektem. Nékteré nasledky netimyslného
kontaktu s draty elektrického vedeni zahrnuji: 1. pozZar, 2. zasazeni elektrickym proudem, 3. trhliny v palivovém
systému, 4. pretrzeni nosnych lan, 5. kritické poskozeni textilie. Kazdé z técho nebezpeci nebo poskozeni znamena
vznik bezprostfedné zivot ohrozujici situace a je potfeba se jich vyvarovat.

Pilotni licence

Pouze piloti s platnym osvédcéenim mohou zastdvat funkci velitele letadla. Velitel letadla zodpovidd za bezpeénost a
fadny prabéh vsech fazi letu a provadi konecna rozhodnuti tykajici se povétrnostnich podminek, rizicich pti zahdjent
letu, letové zpUlsobilosti letadla, spravném provedeni nouzovych postup(, péci o pasazéry, vybéru mista pfistani,
a o jakychkoli dal$ich situacich, které by mohly ovlivnit bezpecné zakonceni letu. Velitel letadla se musi seznamit s
obsahem této Prirucky, dobfe ji rozumét a disledné dodrzovat v ni uvedené pozadavky.

V pripadé pochybnostivzdy kontaktujte KF pro vysvétleni.

Palivo

Plyn LPG nebo propan je vysoce tékavé palivo, a proto s nim musi byt za vSech okolnosti zachdazeno s mimotrddnou
opatrnosti. Unik LPG a jeho kontakt s pokozkou miZe zplisobit vazné popéleniny. Zkapalnény ropny plyn, jehoz hlavni
slozkou je pravé propan, je tézsi nez vzduch a ma tendenci se hromadit v niZe poloZzenych mistech. To pfedstavuje
znacné riziko vybuchu. Podobné maze jakykoli Gnik plynu vzplanout i pti zapaleni ze zdroje vzdaleného nékolik metr(.
Je nezbytné co nejvice minimalizovat moznost Gniku a v pripadé, Ze k nému dojde, je nutné okamzité a rozhodné
jednat, aby se zabranilo vzniku nebezpecného a potencidlné nekontrolovatelného pozaru.

Pozar

moznostem uhaSeni ohné je naprosto nezbytné podniknout okamzité kroky k pristani balénu. Je zapotfebi pokusit
se zabranit $ifenf poZaru, predejit panice a velitel letadla musi mit pod kontrolou jedndni vSech pasazérd. Opusténi
koSe vyskokem predstavuje ve vyskach nad 6 metrd jen malou Sanci na preZiti a navic naddle sniZuje Sance na prezZiti
ostatnich pasazérd, ktefi zdstanou v kosi. Jakmile balén pFistane, musivSichni pasazéri opustit kos ve stejnou chvili,
aby se zamezilo dalSimu vzletu s osobou, kterd by pfipadné zdstala v kosi.
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Omezena riditelnost

Ve srovnanis ostatnimi letadly maji balény omezenou fiditelnost. Ztohoto dlivodu maji povinnost vyhybat se oblastem
s vysokou hustotou letového provozu a oblastem s vojenskym letovym provozem, a také letdim za nizké viditelnosti.
Radarovy odraz balénu je pro pozemni letovou kontrolu i pro radary slaby a nespolehlivy (pokud nent balén vybaven
pfenosnym odpovidac¢em) a vizudlni kontrola tak zdstava jedinym prostfedkem pro lokalizaci balénu a zabranénijeho
kontaktu s jinym letadlem ve vzduchu.

Pro let v kontrolovaném nebo vojenském vzdusném prostoru je nutné potvrzeni o volném prostoru od Fizeni letového
provozu/dispecera. Pokud je vyZadovdn odpovidac¢, musijim byt balén vybaven.

Kolize ve vzduchu

V kazdém ptipadé se vyvarujte stfetu s jinym balénem/letounem ve vzduchu.

Kontakt obalu s obalem jiného balonu ve stejné letové hladiné nepredstavuje zdsadni riziko. Oba piloti

POZNAMKA musi podniknout kroky k zajisténi bezpecného rozestupu.

5 Kontakt obalu s kosem jiného balonu predstavuje velké riziko pro oba balony. Oba piloti se musi snazit
DAYV /W odvrdtit takovy kontakt za kaZdou cenu. Oba piloti musi podniknout kroky k zajisténi bezpecného roze-
Stupu.

Rychlé stoupani

NeZ zacne pilot stoupat rychlosti vy$si nez 1m/s, musi se ujistit, ze vzdusny prostor nad nim je volny. V opacném pfi-
padé hrozi nebezpeci kolize kvli casové prodlevé, kterou balén potiebuje k navratu do horizontdlniho letu.

Nizka viditelnost

Létani za nizké viditelnosti, nebo za hrozici omezené viditelnosti, mensi nez 1 NM (ndmoini mile), predstavuje pro
Gcastniky letu velké nebezpecia je potfeba se jej v kazdém piipadé vyvarovat.

Upravy balénu

Za 7adnych okolnosti SE NEPOKOUSEJTE ODSTRANIT/OBEJIT/NAHRADIT 74dné provozni nebo bezpeénosti prvky
zkonstruované pro tuto balénovou sestavu.

Balon nesmi byt provozovin nebo pozménén bez platného souhlasu ndlezité letecké autority.
Nebezpecné situace, které mohou vydstit ve zranéni nebo smrt mohou vyplynout z:
VYSTRAHA * instalace neschvdlenych dili nebo materidli

* pozmenéni jakéhokoli dilu

* nesprdvného procesu oprav

Pfedtim nez se pustite do jakychkoli dprav nebo tdriby, kterd neni presné zdokumentovéana v Udrzbové prirucce,
kontaktujte KF (viz posledni strana této Prirucky).
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KAPITOLA 2 - PROVOZNI OMEZENI

2.1 Uvod

Tato kapitola popisuje provozni omezeni balénu a jeho standardniho vybaveni.

VYSTRAHA VSechna omezeni uvedend v Letové prirucce musi byt striktné dodrZzovina behem celé doby provozu ba-

lonu

2.2 Povétrnostni podminky

Maximalni povolend rychlost pfizemniho vétru pro vzlet a pfistani:

BB64Z a BB70Z | BB92Zs kosi
XR modely s kosi K40Y, K40T, BB 150P, Vsechny ostat-
M modely K32T nebo K40TTA, K50, BB184P ni BB modely
K32Y K50TT a K50TTA
Volny vzlet (s odepina- 7.5m/s 5.5m/s 5.5m/s 5.5 m/s 7.5m/s
cem) (14.6 kts) (10.7 kts) (10.7 kts) (10.7 kts) (14.6 kts)
Volny vzlet (s odepina-
cem) 5.0m/s 5.5m/s 5.5m/s 5.5m/s 7.5m/s
pfi snizené pevnosti tex- (10 kts) (10.7 kts) (10.7 kts) (10.7 kts) (14.6 kts)
tilie *
. 7.5m/s 4.0m/s 3.5m/s 3.5m/s 4.0m/s

Kotveny provoz (14.6 kts) (7.8 kts) (6.8 kts) (6.8 kts) (7.8 kts)

* Snizena pevnost textilie znamena, Ze test pevnosti provadény podle Udrzbové prirucky prokazal pevnost textilie v
rozmezi 10 -13 kg.

VYSTRAHA Pro kose K32T a K40Y, vybavené ramy hofdku bez symbolu ,,S/N” pred vyrobnim Cislem, plati jesté doda-

tecnd omezeni - viz Dodatek 6.

Neni pripustné provadét volny nebo kotveny let za bourky, turbulence nebo jinych meteorologickych podminek
(napf.. strih vétru), které vytvari nestaly nebo narazovy vitr v oblasti planové trasy.

Je nepripustné provddeét let v blizkosti mrakd typu Cumulonimbus. Tyto mraky Casto vytvdri bourky. Mo-
R LTV hou tak nastat nebezpecné turbulence a vznikd riziko deformace obalu nebo vyneseni balonu do vysek s
nedostatkem kysliku a velmi nizkou teplotou.

Pi vybéru startovni plochy a planovani letu je nutno zvazit nasledujici okolnosti, tykajici se povétrnostnich pod-
minek:

Turbulence/ Narazovy vitr obecné znesnadnuje nafukovani balénu. Na misté startu je vhodné se mu
narazovy vitr vyhnout zejména u obald o objemu nad 7000 m?

Maximalni Hodnoty uvedené v tabulce vyse predstavuji maximalni, nikoli primérnou rychlost vétru.
rychlost vétru Ndrazovy vitr musi ziistat v mezich stanovenych tabulkou; napfiklad pti priimérné rychlosti

5 m/s je povolen narazaz do 2,5 m/s, zatimco pti primérné rychlosti 7,5 m/s neni narazovy
vitr povolen. Déle je nutné se vyvarovat ndraz{ vétru presahujicich primérnou rychlost o
vice nez 5,1 m/s.

Vzletova Balén o hmotnosti blizké maximalnivzletové (MTOW) je za vétrnych podminek mnohem lépe
hmotnost ovladatelny nez balén nalozeny jen tésné nad minimalni pfistavaci hmotnost (MLW). Proto
pFi startu za vétru doporucujeme zatizit balén co nejbliZze povolenému maximu.
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ZkusSenost pilota Vyse v tabulce uvedené hodnoty predstavuji omezeni balénu. Pilot musi uvazit snizeni
hranice téchto limitd podle svych zkusenosti a schopnosti. Velitel letadla by nemél zahajit
let, pokud je rychlost pfizemniho vétru vyrazné vyssi, nez za jaké doposud Létal. Mél by také

zvazit zkusenosti s konkrétnim objemem balénu. PFistdni za silné&jsiho vétru by mél pilot
trénovat sinstruktorem, dokud neziska dostate¢nou zkusenost.

Vetrné poryvy nebo turbulence mohou pfi startu prevrdtit koS na kratsi stranu. To mize vést k vaznému
zranéni osob uvnitr koSe. Pravdépodobnost prevrdceni je vyssi, pokud je balon méné nalozZen. PFi vzletu
za vetru o rychlosti 5,0 m/s a vyssi je ovladatelnost balonu obtiznd.

VYSTRAHA

2.3 Palivo

Schvélenym palivem je Cisty propan nebo propan-butanova smés (LPG).
Maximalni pfipustny tlak paliva: 12 bar

Pri tlakovani palivové lahve dusikem nesmi tlak prekrocit 10 bar.
Minimalni pfipustny tlak paliva: 3 bar

VYSTRAHA 5gg;ove lahve nesmi byt v blizkosti pfimého ohné nebo ponechdny na pfimém slunci a nesmi byt prepl-

Je nutno dbdt zvysené pozornosti, pokud je tlak paliva nizsi nez 5,5 bar, coz snizuje tepelny vykon hofdku.
UPOZORNENI | PFi nizkém tlaku paliva balon pomaleji reaguje na topeni. Cim vétsi je obal, tim je tento efekt vyraznéjsi.
Pro vyrovndni snizeného tepelného vykonu se doporucuje soucasné topeni hlavnim i tichym hordkem.

Tlak v lahvich, které byly natlakovdny dusikem, se sniZuje z divodu snizeni obsahu paliva. PFi pouZiti

POZNAMKA dusiku muze nastat selhdni zapalovaciho hordku.

Ptivysokém tlaku v hofaku jsou plameny delsinez obvykle. U mensich obalil (o objemu do 3400 m®) je tfeba dbdt, aby
nedoslo k poskozeni ovladacich lan, zejména pfi del$im topen.

Minimalni mnozstvi paliva

Minimdlni pocet palivovych lahvi pfi vzletu:

hotdk s jednou jednotkou 2 lahve
dvou-jednotkovy hotdk 2 ldhve
tfi-jednotkovy horak 3 lahve
Ctyr-jednotkovy horak 4 lahve

2.4 Znaceni pristrojt

V nasledujici tabulce je zobrazen vyznam znaéeni a barevné stupnice manometru hofaku.

Cervena radiala Zluty oblouk Zeleny oblouk Zluty oblouk Cervena radiila
dolni mez vyrazne snizen normdlni provoz vyrazne zvyseny horni mez
vykonu plamen
3 bar 3-4bar 4 -11 bar 11-12 bar 12 bar
(44 psi) (44 - 58 psi) (58 - 160 psi) (160 - 174 psi) (174 psi)
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2.5 Minimalni vybaveni
Seznam vybaveni povinného pro kazdy let:
e VlySkomér a variometr
e Ukazatel teploty v balénu s piimym odectem nebo davajici varovny signdl (napf. tavnd pojistka se stuhou).

¢ Dva zdroje zapalovani - kromé vlastniho zapalovace zabudovaného v hofaku navic zapalky, zapalovaé, nebo
podobné prostredky

 Hasici pfistroj

* Hasicirouska

e Manévrovaci lano v délce alespon 25 m

¢ Presna casomira zobrazujici ¢as v hodinach, minutdch a vtetinach.

e Poml(cky ke stanoveni sméru undseni (napf. kompas, mapa...). Elektronickd mapa je pfijatelna, pokud je k
dispozici zalozni zafizenf.

e Lékdrnicka

e Odepinac

e Ochranné rukavice pro pilota a posadku

 Kyslikovy pristroj (doplikové zafizeni pro uskladnéni a dodavku kysliku) pro lety ve vysoké nadmofské vysce
- viz kapitola 2.27

Dlouhotrvajici let ve vysce nad 3 000m n.m. bez doddvaného kysliku miize vydstit v hypoxii. PFiznaky
DAY, 7 jsou: ztrdta koordinace, zdvrate, neostré videni nebo euforické pocity. Hypoxie mize nakonec zpusobit
bezveédomi a smrt.

Jednotlivé ndrodni smérnice mohou, v zdvislosti na podminkdch planovaného letu, vyZadovat i dalsi

VYSTRAHA dodatecné vybaveni.

NIVl Vsechno povinné minimdlni vybaveni musi byt Fddné a kvalitné vyrobeno a musi sprdvné fungovat.

Pokud je maximdlni povolend teplota obalu niZsi neZ 124°C, je zapotiebi pouzivat ke zjisténi teploty

UALlI4, ) textilie teplomér namisto stuhy tavné pojistky.

2.6 Pripustné poskozeni
« Z&dné poskozent neni povoleno u hoféku a palivového systému, u nosnych popruht nebo nosnych prvkii obalu
a kose.
¢ Je pripustné poskozeni textilie pod prvnim horizontdlnim nosnym popruhem (s vyjimkou typd D a ED), anebo
poskozeni textilie nad nomexem do vysky 4 m (pro typy D a ED).

¢ Mimo vySe popsané limity je piipustné poskozenive formé malych direk nebo trhlin do velikosti 5 mm v jakém-
koli sméru. Témito poskozenimi nesmi byt ovlivnéna celistvost panelu.

e Jakékoli po§ko‘zen1', presahujici vysSe dané limity, musi byt pred dalSim letem opraveno v souladu s pokyny
obsazenymi v Udrzbové piirucce.

} Jakékoli poskozeni textilie oslabuje jeji odolnost viici natrzeni a zplsobuje okolo mista poskozeni lokdlni
DAYV, W prehrivdni. Poskozeni presahujici vySe uvedené limity zvysuje nebezpeci rozsiteni takové trhliny nebo
otvoru a je pro let nepripustné.

e Balén nesmivzlétnout bez vSech podpér horaku.

 Palivomér musi fungovat spravné alespon na minimdlnim poctu plnych palivovych lahvi potfebnych pro vzlet
(viz kap. 2.3).
¢ Baldon vybaveny hotdkem Sirius smivzlétnout pouze pokud plné funguji dva zapalovaci hotdky.
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Plati pouze pro sklddaci kose K10C a K13C

e Balén nemdze vzlétnout, pokud je byt jen jeden z boénich popruhil postroje lahve roztrzeny nebo roztfepeny
na vice nez 15 % Sitky.

Pokud dojde k takovému poskozeni prostfedniho popruhu, nesmi byt postroj lahve pouzit pro upevnéni zadné
palivové lahve.

o 7adné zatezy do pruznych &asti tyéi hlubsi nez 2 mm.
+  Z&dné poskozeni nebo profiznuti obou vrstev opladténi vétsi nez 5 cm (délka trhliny). Maximalné 2 takové
trhliny na jedné strané koSe.

2.7 Posadka

Minimalni posddka: Jeden pilot s platnou licenci.
Maximalni pocet osob na palubé: Viz kap. 2.9 a 2.10.

2.8 Maximalni teplota obalu
Maximdlni povolena teplota v obalu:
* 124°Cpro obaly vyrobené vyhradné z polyesterové textilie
¢ udavana na Stitku textilie obalu pro ostatni textilie
Stitek textilie obalu je umistén na tsti obalu.

| UPOZORNENT | Provoz nad vyse uvedené limity miZe zpusobit rychly pokles pevnosti textilie a zvysit jeji prodysnost.

2.9 Rozsah hmotnosti

Skutecnd hmotnost balénu musi byt béhem celého letu udrzovana v nasledujicim rozmezi:

Horni limit - nejnizs$i hodnoty: Spodni limit
MTOW nebo,
RMTOW (pokud je stanovena), nebo

Maximalni nosnost balénu
stanovend podle kapitoly 5 této Prirucky

MLW

Pokud je balon zatiZen jen velmi lehce, ma pomérné nizky tlak v obalu a bude snadno zdeformovdn bud’
UPOZORNENT | lehkou turbulenci nebo pfi priletu stiihem vétru pri stoupdni nebo klesdni. Tykd se to zejména mensich
balonda.

| UPOZORNENT | Pri létani s teplotou v obalu nad 115°C a vice dochdzi ke zvysené spotrebé paliva.

Omezeni RMTOW

Vlastnik / provozovatel balénu miZze po dohodé s KF stanovit RMTOW pro konkrétni balén, kterd je niz$i nez odpovida-
jict MTOW. RMTOW nesm{ byt mensi nez 55% MTOW nebo nizsi nez soucet hmotnosti kompletniho balénu s minimalni
posddkou a s minimalnim vybavenim, podle toho, ktera hodnota je vy3si. RMTOW, pokud je stanovena, je uvedena na
strané I této Prirucky

Hodnota RMTOW miZe byt po dohodé s KF kdykoli zmé&néna. Zména se stdva platnou, pokud je revidovany ddaj zapsan
na strané I této Prirucky a potvrzen vyrobcem.
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Hmotnostni limity obalt:

Max. vzletova hmotnost (MTOW) Min. pristavaci hmotnost (MLW)
Model obalu

[ka] [Lb] [ka] [Lb]

BB9, BBOE, BBIEF 295 650 135 297
BB12, BB12E, BB12EF 385 849 180 397
BB14XR 420 926 210 463

BB16, BB16E, BB16EF, BB16XR 470 1036 230 507
BB17GP, BB17XR 495 1090 250 551
BB18E 550 1211 255 562

BB18XR 570 1256 255 562

BB20, BB20E, BB20ED 630 1389 280 617
BB20GP, BB20XR 730 1609 280 617
BB22E, BB22ED, BB22M 680 1498 300 661
BB22, BB22D, BB22N, BB22Z 730 1609 300 661
BB22XR 780 1720 300 661

BB26E, BB26ED, BB26M 730 1609 340 749
BB26, BB26D, BB26N, BB26Z, BB26XR 840 1852 340 749
BB30E, BB30ED, BB30M 840 1852 340 749
BB30D, BB30N, BB30Z, BB30XR 945 2083 410 904
BB34E, BB34ED 945 2083 455 1003
BB34D, BB34Z 1040 2291 455 1003
BB37D, BB37N, BB37Z 1150 2535 500 1102
BB40D, BB40Z 1310 2885 580 1278
BB42D, BB42Z 1410 3109 630 1389
BB45D, BB45N, BB45Z 1520 3351 670 1477
BB51D, BB51Z 1690 3726 780 1720
BB60D, BB6ON, BB60Z 1940 4277 930 2050
BB64Z 2100 4626 1000 2203

BB70D, BB70Z 2300 5071 1060 2 337
BB74Z 2450 5397 1130 2491
BB78Z 2600 5727 1200 2643
BB&5D, BB85Z 2820 6217 1350 2976
BB92Z 3000 6608 1450 3194
BB100D, BB100Z 3200 7055 1600 3527
BB105P 3500 7709 1700 3744
BB106P 3500 7709 1700 3744
BB113P 3600 7930 1800 3965
BB120P 3700 8150 1850 4075
BB130P 4200 9251 1950 4295
BB142P 4500 9912 2000 4 405
BB150P 4800 10582 2100 4630
BB184P 5095 11233 2500 5512
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2.10 Obsazeni kose

Kazda osoba v kosi musi mit dostatecny prostor pro pohodlny let a bezpeéné pristdni. Je zapotiebi vzit v dvahu veli-
kost a hmotnost pasazér(i. Podrobnostijsou uvedeny v Piiloze 2.

ROV Neposkytnuti dostatecného prostoru viem pasazérim vyrazné zvysuje riziko vdzného zranéni!

Kazda osoba v kosi musi mit k dospozici minimdlné jedno madlo.

Pilot musi mit dostatecny volny prostor k tomu, aby mél v dosahu a mohl ovlddat vSechny prvky palivového systému,
ovladaci lana a vSechny kontrolni systémy.

Omezeni v nize uvedenych tabulkach se vztahuji na koSe od vyrobniho cisla 400 vySe. Omezeni pro kose do vyrob-
niho cisla 399 jsou uvedena v Priloze 4 této Prirucky.

Omezeni pro kose:

. Minimalni podlahova plocha Nosnost* Max. pocet osob

o [] [sq. ] [k] [t v kosi
K7 0.72 7.8 450 991 2
K10 0.99 10.7 600 1322 3
K10C 0,89 9.6 455 1003 2
K10S 1.00 10.7 455 1003 3
K11 1.14 12.2 650 1432 3
K12, K12A 1.35 14.5 700 1542 4
K13 1.45 15,6 700 1542 4
K13C 1,14 12,3 550 1210 3
K13S 1,20 12,9 550 1210 3
K14 1.57 16.9 800 1764 5
K15 1.57 16.9 800 1762 5
K16 1.68 18.1 900 1982 5
K17 1.68 18.1 900 1982 5
K18 1.80 19.4 950 2093 6
K19 1.80 19.4 950 2093 6
K19L 1.88 20.2 950 2093 6
K22 2.25 24.2 980 2159 8
K23 2.25 24.2 980 2159 6
K25P 2.62 28.2 1000 2203 8
K28 3.52 37.9 1100 2423 8
K28H 3.76 40.5 1100 2423 8
K30PP 3.25 35.0 1100 2423 10
K32Y, K32T 3.84 41.3 1100 2423 10
K32TT 4.00 43.1 1100 2423 10
K40Y, K40T 4.32 46.5 1200 2643 12
K40TTA 4.32 46.5 1200 2643 12
K50 4.80 51.7 1400 3084 14
K50TT 4.80 51.7 1400 3084 14
K50TTA 4.80 51.7 1400 3084 14
K50TT8 4.80 51.7 1400 3084 14
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. Minimalni podlahova plocha Nosnost* Max. pocet osob
o [m] [sq. ft] [k] [1b] v kosi
K55X 5.52 59.4 1400 3084 16
K55TTA 5.52 59.4 1700 3748 16
K58HH 6.08 65.4 1400 3084 14
K60 6.08 65.4 1800 3965 18
K60X 6.24 67.2 1800 3965 18
K65TTA 6.56 70.6 2500 5512 20
K70 7.04 75.8 3000 6608 22
K70TTA 7.04 75.8 3000 6 608 22
K80 7.68 82.7 3400 7 489 26
K85 8.32 (8.80 option) | 89.6 (94.7 option) 3400 7 489 26
K90 8.32 (8.80 option) [ 89.6 (94.7 option) 3400 7 489 26
K100 9.76 105.1 4000 8811 30
K110 10.56 113.7 4000 8811 34

*Nosnost koSe znamena nejvyssi povolenou hmotnost, kterou smi ko$ nést. Hmotnostni omezeni pro cely balén zd-
stavaji nezménéna.

Obsazenost kosii s prepazkami:

Max. otisazinost .kosu S Podlahova ploi:.ha pasazérské Podlahova plocha pilotni kéje
Ko prepazkami koje
0S
Pasazérska | Pilotni ) )
kéje kéje [m?] [sq. ft] [m?] [sq. ft]
K25P 6 pilot+1 1.66 17.90 0.96 10.3
. 1.1 (var.T) 11.85 (var. T) 1.32 (var.T) 14.2 (var.T)
K28 3 pilot +1 1.2 (var.Y) 12.9 (var.Y) 1.12 (var.Y) 12.1 (var.Y)
K28H 2 pilot+1 0.81 8.77 1.32 14.2
K30PP 4 pilot+1 1.15 12.35 0.96 10.3
K32T 4 pilot+1 1.26 13.55 1.32 14.2
K32Y 4 pilot+1 1.36 14.60 1.12 12.1
K32TT 2 pilot+1 0.67 7.23 1.32 14.2
K40T 5 pilot+1 1.50 16.15 1.32 14.2
K40Y 5 pilot+1 1.60 17.20 1.12 12.1
prava: 2 . prava: 0.55 prava: 5.92
K4OTTA leva: 3 pilot+1 levd: 0.83 leva: 8.93 1.32 14.2
. 1.74 (var. T) 18.75 (var.T) 1.32 (var.T) 14.2 (var.T)
K50 6 pilot +1 1.84 (var.Y) 19.8 (var.Y) 1.12 (var.Y) 12.0 (var.Y)
K50TT 3 pilot+1 0.87 9.38 1.32 14.2
prava: 2 . prava: 0.54 prava: 5.81
K50TTA leva: 4 | Piot+1 leva: 1.08 leva: 11.63 1.32 1.2
K50TT8 3 pilot+1 0.87 9.38 1.32 14.2
vnéjsi: 3 . vnéjsi: 0.81 vnéjsi: 8.76
K351 vnitnt4 | PUOM*1 | unitint 146 | vnitind: 12.51 1.32 L2
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Max. olzsazsnost .kosu 3 Podlahova ploaha pasazérské Podlahovi plocha pilotni kéje
Ko prepazkami koje
0s
Pasazérska | Pilotni ) )
kéje kéje [m?] [sq. ft] [m?] [sq. ft]
prava: 3 . prava: 0.84 prava: 9.04
KS5TTA leva: 4 pilot+1 leva: 1.13 leva: 12.16 1.32 14.2
K58HH 2 pilot+1 0.79 8.53 1.32 14.2
K60X 4 pilot+1 1.23 13.25 1.32 14.2
K60 4 pilot+1 1.19 12.80 1.32 14.2
prava: 4 . prava: 1.12 prava: 12.06
KESTTA levd: 5 pilot+1 leva: 1.35 levd: 14.53 1.32 14.2
K70 5 pilot+1 1.43 15.40 1.32 14.2
prava: 4 . prava: 1.08 prava: 11.63
K70TTA levd: 6 pilot+1 levd: 1.62 levd: 17.44 1.32 14.2
K80 6 pilot+1 1.59 17.13 1.32 14.2
. 1.75 18.85 1.32 14.2
K85 6 pilot +1 (1.74 option) (18.73 option) (1.84 option) (19.8 option)
vnéjsi: 2 . vnéjsi: 0.58 vnéjsi: 6.24 1.32 14.2
K90 wnitnz4 | POFL L it 1.05 | wnitin11.3 | (1.84option) | (19.8 option)
vnéjsi: 3 . vnéjsi: 0.76 vnéjsi: 8.18
K100 vnitini: 4 pilot+1 vnitini: 1.05 vnitini: 11.3 1.84 1.8
K110 4 pilot+1 1.05 11.30 1.84 19.8
- Pocet palivovych lahvi se stanovi podle postupu uvedeného v Priloze 2.
POZNAMKA . L7 . e ot e e m . e ”
Zjednodusené pravidlo pro pasazérské koje je “jedna lahev dovniti = jedna osoba ven”.
2.11 Kombinace vybaveni
Schvalené kombinace obaldi BB a kosi:
Ko$
o]
g E
S 3 | =
e ~ S
Model obalu § ) N o o n % <
g g X so| > > N 0 ¢ = o
2| v = 0 Al N o X X X = s>
o | M n o N ~ o I < < © o O
ol B> — X ¥ ¥ S < o< || S o x
= ¥ ¥ N NElREIEIEE El > 2
wnlo NN EEZ e O T === == ~ ~ ~ O
OoO|lo|Oo|w| MmooV N|IN|OO|OCO|ION|IO|l] O| OO
NlE|EmHEH| e =" N[ NN OO T OO OO IN| 60|00
() V3 B3 B3 B3 RV4 B3 RO VA 3 ReR BVA VA BV RN RS RV ENY I B (RO IRl R R
BB9, BB9E, BBO9EF
BB12, BB12E, BB12EF
BB14XR
BB16, BB16E, BB16EF
BB16XR
BB17XR
BB17GP
BB18E
BB18XR
BB20, BB2OED,BB20E,
BB20GP
BB20XR
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Model obalu

K14,K15,K16,K17,K18
K19,K19L,K22

K23

K11,K12,K12A

K13, K13S

K40TTA, K50,K50TTA
K50TT

K13C
K55TTA, K58HH

K60, K60X

K28H, K30PP
K65TTA

K32T, K32Y

K32TT
K50TT8, K55X,

K7

K10S

K10C

K10

K25P, K28,
K40T,K40Y,
K70, K70TTA
K80

K85, K90,
K100, K110

BB22, BB22D, BB22ED,
BB22E, BB22N, BB22Z,
B22XR, BB22M

BB26, BB26D, BB26ED,
BB26E, BB26N, BB26Z
BB26XR, BB26M

BB30D, BB30OED, BB3OE,
BB3ON, BB30Z, BB30OXR,
BB30OM

BB34D, BB34ED,
BB34E, BB34Z

BB37D, BB37N, BB37Z
BB40D, BB40Z
BB42D, BB42Z

BB45D, BB45N, BB45Z
BB51D, BB51Z

BB60D, BB60ON, BB60Z

BB64Z
BB70D, BB70Z, BB74Z
BB78Z
BB85D, BB85Z
BB92Z
BB100D, BB100Z
BB105P
BB106P
BB113P
BB120P
BB130P
BB142P
BB150P
BB184P

Vysvétlivky:

= schvélend kombinace

_ = obal musi byt vybaven rotac¢nim ventilem
= pro ptipojeni nosnych lanek obalu a nosnych lanek kose musi byt pouzity vyhradné karabiny o pev-
nosti 40 kN.

VYSTRAHA Ujistéte se, Ze pro vybranou schvdlenou kombinaci obalu a kose pouZivdte sprdavny ram hofdku. Omezeni
pro pouZiti rdmu hordkd jsou uvedena v tabulce nize (Schvdlené kombinace rami hordku a obalii BB.)
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Schvalené kombinace obalil BB a ramu hofaku:

) » Maximalni mozny objem obalu
Model ramu horaku = "
max. rychlost vétru 7.5 m/s max. rychlost vétru 5.5 m/s
Sirius 4000 m? N/A
Basic / Vario 4500 m? N/A
K23 4500 m? N/A
K25P 6000 m? N/A
K30P 7000 m? N/A
K32T 6000 m? 7000 m?
K32TT 7000 m? N/A
K50* 8500 m? 9200 m?
K50TT 8500 m? N/A
K60 12000 m? N/A
K60 STRONG 14200 m? N/A
K60X 14200 m? N/A
K100 14200 m? N/A
K100 STRONG 14200 m? 18400 m?
Vysvétlivky:
" = Pro obaly o objemu v rozsahu 7400 m* az 9200 m*smi byt pouZity jen rdmy hofaku se symbolem S/N
pred vyrobnim ¢islem.
Maximdlni schvdlend kombinace obalu a koSe se muze lisit od maximdlniho objemu obalu pro odpovida-
POZNAMKA | jici typ rdmu hoFdku. Je to ddno tim, Ze dany rdm hofdku miiZe byt pouZivdn s riiznymi typy kos(. Vzdy si
zkontrolujte tabulku schvdlenych kombinaci obald s kosi!
Nékteré modely rami hofdku by mohly byt zaméneny s jinym modelem kvili stenym rozmérim (napf.
- K32TT a K50TT). Aby k takové zdméné nedoslo, je na kazdém rdmu vyznacena hodnota maximdlniho
POZNAMKA . . . . . ) s
povoleného objemu obalu, ktery smi byt pFipojen (viz obrdzek nize).
Ujistéte se, ze pouzivdte sprdavny ram hordku.

2-10
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Schvalené kombinace obali BB a hofaki:

Horak

Model obalu KOMET KOMET KOMET

DUO up to
104 DUO 105+ TRIO

IGNIS

LIS 2 units

IGNIS IGNIS
3 units 4 units

BB9, BBOE, BBOEF

BB12, BB12E, BB12EF

BB14XR

BB16, BB16E, BB16EF
BB16XR
BB17XR
BB17GP

BB18E, BB18XR

BB20, BB20ED, BB20E, BB20GP,
BB20XR

BB22, BB22D, BB22ED, BB22E,
BB22N, BB22Z, BB22XR, BB22M

BB26, BB26D, BB26ED, BB26E,
BB26N, BB26Z, BB26XR, BB26M

BB30D, BB30OED, BB30E, BB30ON,
BB30Z, BB30XR, BB30M

BB34D, BB34ED, BB34E, BB34Z
BB37D, BB37N, BB37Z
BB40D, BB40Z
BB42D, BB42Z
BB45D, BB45N, BB45Z
BB51D, BB51Z
BB60D, BB6ON, BB60Z
BB64Z
BB70D, BB70Z
BB74Z, BB78Z
BB85D, BB85Z

BB92Z

BB100D, BB100Z

BB105P

BB106P

BB113P

BB120P

BB130P

BB142P

BB150P

BB184P

Vysvétlivky:

=schvdlend kombinace
= kombinace povolena pro hotaky Ignis v.c. 516 a vys$si

EDICE 3
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2.12 Vybaveni od jinych vyrobci

KoSe a horaky od nékterych jinych vyrobcl mohou byt kombinovany s obaly KF. Podminky pro kombinace, které je
nutno dodrZet, jsou definovdny v bulletinu ¢. BB/22b-1.

Kromé toho je k uznani letové zplisobilosti celého balénu nutno dodrzovat veskeré predpisy o letové zplsobilosti nebo
servisni bulletiny vydané a platné jak pro ¢dsti balénu vyrobené KF, tak pro ¢asti od jiného vyrobce.

2.13 Rychlost stoupani a klesani

Omezeni rychlosti stoupani a klesani

Maximalni rychlost stoupani Maximalni rychlost klesani
Model [m/s] [ft/min] [m/s] [ft/min]
VSechny modely BB kromé niZe uvedenych 4.0 800 6.5 1300
BB9, BB9E, BBIEF 4.0 800 5.0 900
GP modely, M modely 6.0 1200 6.5 1300
XR modely 9.0 1800 9.0 1800
XR a M modely se snizenou pevnosti textilie* 5.0 1000 5.0 1000

*SniZend pevnost textilie znamend, Ze test pevnosti, provedeny podle Udrzbové prirucky, prokdzal pevnost textilie v rozmezi
10- 13 kg.
V pfipadé, Ze je pevnost textilie sniZzena, je tato okolnost zaznamenana v deniku baldnu a na Stitku textilie (pokud je pouzity).

2.14 Nepouzito

2.15 Pouzivani vypoustéciho systému

Vypousténi pri pristani

S vyjimkou stavu nouze je otevirani Slide Ventu, Smart Ventu, Lite Ventu nebo rip panelu ¢ervenym lanem zakazano,
pokud je spodni hrana koSe vysSe nez 2 m nad zemi.

Ventilovani za letu

Ventilovani za letu je zakazano:

* pokud se deformuje Gsti obalu

e béhem studeného klesani

* béhem rychlého stoupani (kdyz se balén blizi nebo prekracuje svj rychlostni limit)
Pred dal$im pouzitim vypoustéciho systému musi byt obal znovu zcela nafouknuty.

| POZNAMKA | Dobry indikdtor studeného klesdani je samovolné otdceni balonu nebo nenapnutd textilie obalu v dsti.

5 Nesprdvné pouzitivypoustéciho systému miize vést ke ztrdté kontroly nad balonem a zplsobit vaznd nebo
VYSTRAHA p iy
dokonce smrtelnd zranéni.

Pokud je pro kontrolované vypousténi horkého vzduchu za letu pouzivan paraventil, nesmi byt otevreny déle nez po
dobu 3 vtefin.

2.16 Kotveny let

Kotveny let nesmi byt provdadén za podminek zakdzanych v kapitole 2.2 (Povétrnostni podminky). Maximdlni vyska
letu pro kotveny let je 30 m mezi spodni hranou koSe a zemi.

Pro kose K14, K28, K28H, K30PP, K32Y, K32TT, K40TTA, K50TT, K50TT8, K50TTA, K55X, K55TTA, K58H, K60X, K65TTA,
K70, K70TTA, K80, K85, K90, K100 a K110 musi byt pouzit schvdleny kotvici set.
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Hmotnostni omezeni pro kotveny let:

Hornf limit - nejnizsi hodnoty: Spodnf limit:
75% MTOW, nebo
RMTOW (pokud je stanovena), nebo

Maximalni nosnost balénu
stanovena podle kapitoly 5 této Piirucky

MLW

5 Vyse uvedend omezeni vychdzi z konstrukce balonu. Pilot musi pfi rozhodovdni o kotveném letu v kazdém
VYSTRAHA e i e S . o .
pfipade zvdzit své znalosti, zkusenosti a aktudlni podminky.

V nékterych zemich mohou byt kotvené lety horkovzdusnych baloni zakdzdany leteckym dradem. Balony

POZNAMKA nesmi byt pouzivdny jako zdkladny pro bungee jumping.

2.17 Palivové lahve

Vsechny palivové ldhve musi byt vybaveny vnéjsivodéodolnou ochrannou vrstvou. Pfitom je nutné dodrzovat omezeni
stanovend vyrobcem pro material a tloustku ochranné vrstvy.

Kazda palivovd lahev musi byt v kosi upoutana alespon dvéma poutacimi popruhy schvaleného typu. V pfipadé skla-
dacich kost K10C a K13C musi byt kazda lahev upoutadna postrojem schvédleného provedeni.

BALIY W Zidnd cdst jakékoli palivové ldhve nesmi presahovat horni okraj kose. |

VSechny 4 postroje pro ldhve (tykd se pouze koSt K10C a K13C) musi byt utazeny, i kdyz v nich neni
upevnéna zddnd palivovd ldhev.

VYSTRAHA

DY LTVl Pouziti kozenych popruhti je zakdzdno! |

2.18 Nadmorska vyska

Maximalni pfipustna provozni nadmotska vyska je nadmorskd vyska ve které prestane fungovat zapalovani hofaku,
nebo nadmotskd vyska, ve které je dosazeno maximalni povolené teploty obalu, podle toho, kterd okolnost nastane
dFive.

Pri letech v nadmorské vysSce nad 3 000 m musi posadka a pasazéri podle platnych leteckych predpist pouzit kyslikové
pristroje - podrobnosti v kapitole 2.27. Pilot se také musf Fidit ustanovenimi a omezenimi platnymi v jednotlivych
zemich.

2.19 Draty elektrického vedeni
VYSTRAHA Balon se nesmi dostat do kontaktu s drdty elektrického vedeni!
Balon musi pri preletu drdta udrZovat letovou hladinu nebo stoupat v bezpecné vysce nad nimi.

2.20 Dodatecna omezeni pro kose s dvermi

KoSe vybavené dvefmi nebo sedackou pro pasazéry musi byt pro let kombinovany vyhradné s obaly s rotacnim venti-
lem.

VYSTRAHA Dvere musi byt béhem celého letu zajisteny rapirem a karabinou, u kost K10C a K13C musi byt karabinami

zajistény vsechny jezdce zip(! Dvere musi byt béhem celého letu zavieny!

2.21 Dodatecna omezeni pro sedacky pro pasazéry

Sedacka, podstavec a poutaci systém nesmi byt poskozeny.
Pasazér musiv sedacce sedét a byt upoutan pasy béhem celého letu.
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2.22 Dodatecna omezeni pro nastavitelné prepazky

e Prepazky musi byt nastaveny pred nafouknutim balénu a béhem nafukovani nebo za letu uz se s nimi nesmf
hybat ani je jakkoli upravovat.

e Vjedné kéji nebo v otevieném prostoru koSe nesmi letét vice nez 6 osob. Pro kos K32TT plati pfi odstranéni
stfednich pasazérskych prepdzek omezeni na max. 4 pasazéry na kazdé strané. Pro ko3 K25P plati pfi zrusent
stfedni pfepdzky omezeni na 6 osob celkem.

e Kazdy pasazér v kazdé z kdji musi mit k dispozici alesponi jedno madlo.

e PFipfistdni mohou ve spole¢ném prostoru stat za sebou maximalné 2 osoby.

* Bezohledu na uspofdddni prepazek musi na kazdou osobu pfipadat minimdlni podlahovd plocha 0.25m?.

* Knevyplétanym prepazkam pilotni k6je nesméji byt pripoutdvany palivové lahve.

* Prepdzky, které nejsou vyplétané, nejsou povaZovany za prepdzky rozdélujici prostor. Maximdlni pocet osob v
takto sousedicich kéjich je nutno stanovit jako v kéji nedélené.

*  MTOW a MLW z{istavaji v platnosti.

e Vzdy musi byt pouZito nastaveni s pricnou pfepdzkou pro pilotni kéji, vyplétanou nebo nevyplétanou.

BTV Pokud je odstranéna pFicnd prepdzka pilotni kdje, nesmi baldn vzlétnout.

Odstranéni prepdZek vede ke snizeni maximdlni obsazenosti kose. Vénujte pozornost dodrZzeni MLW a,

LoZoniedd zejména u kosu typu TT, rovnomérnému rozloZeni hmotnosti.

2.23 Dodatecné informace ke skladacim kosiim K10C a K13C
Béhem nafukovani a celého letu je nutné dbat nasledujicich pokyn(:

e stupy na obou stranach musi byt v uzaméené poloze a zajistény dvéma cervenymi suchymi zipy;
e viechny 4 tyce musf byt zajistény zajistovacim cepem;

* nastrané pristdni musi byt umistény ochranné desky schvaleného provedent;

* vSechny popruhy kapsare na vybaveni musi byt zcela utazeny;

* pfi nakladani palivovych lahvi do koSe musi byt nejprve obsazeny oba rohy na strané pristani;

e vSechny popruhy postroji lahvi musi byt zcela utazeny;

* hornia dolni zip oplasténi a zip dvefi musi byt zajistény karabinami;

* palivova hadice vedouci podél kratkeé strany kose musi prochazet tunelem na bocni sténé.

BTV Na palivové hadice se nesmi slapat. Jejich poskozeni miize vést k vaznému zranéni nebo smrti.

| POZNAMKA | Vice informaci a detailni popisy sklddacich kost K10C a K13Cjsou k dispozici v pFiloze 8.

Pro nastupovdni/nakldaddni koSe pouZivejte predevsim dvere nebo stupy na kratsich strandch.

LR L Palivové ldhve [ze naklddat pres horni cdst koSe pouze tehdy, jsou-li stupy a tyce zajistény.

2.24 Nocni lety

Minimalni vybaveni

* Soustava nocniho osvétleni, odpovidajici platnym nafizenim v dané zemi

* Dva nezavislé, pfenosné zdroje svétla, které nejsou drzeny v rukou (napf. ¢elovka), pro osvétleni pristrojl a
vybavend, a které maji dosah osvétleni alespon 60 m.

2.25 Kose s kotvicim okem odepinace

Maximaln rychlost vétru pro vzlet pfi pouZiti odepinace pfichyceného do oka v horni obrubé kose je 4.0 m/s.
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2.26 Koureni

Koureniv balénu a ve vzdédlenosti do 30 m od balénu je zakdzano.

2.27 Pouziti kyslikovych pristroji
Pouziti kyslikovych pristrojl je vyzadovdno v téchto pfipadech:
e vSichni ¢clenové posadky, ktefi zajistuji bezpecny provoz balénu, pouZziji kyslikové pfistroje, pokud doba stra-
venda v nadmofské vysce mezi 3000 m a 4 000 m presdhne 30 min; a
¢ vSichni Gcastnici letu pouziji kyslikové pfistroje, jakmile se balon dostane do nadmofské vysky nad 4 000 m.
e musi byt dodrzena platnd nafizeniv danych zemich.
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ZAMERNE VYNECHANO
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KAPITOLA 3 - NOUZOVE POSTUPY

3.1 Uvod

Tato kapitola popisuje kroky, které musf pilot provést v pfipadé nouzovych situaci, které mohou béhem letu nastat.
Kazda nouzova situace predstavuje stresovou zatéz a vyzaduje tcelné déleni pozornosti mezi fizeni balénu a rfeSeni
nouzové situace.

Kazda osoba pilotujici balén vyrobeny KF musi byt podrobné seznamena s nouzovymi postupy uvedenymi v této ka-
pitole. Je nutné, abyste se je naucili, porozuméli jim a pravidelné si je opakovali. Pokud nastane nouzovd situace,
postupujte podle instrukci popsanych v této kapitole.

NI LTVl Jakékoli pFipadné nouzové situaci je treba predchdzet vsemi moznymi prostredky.

Nedostatecné rychld nebo nedcinnd reakce na nouzové situace popsané v této kapitole mize vydstit ve

LT zranéni nebo 1 smrt pasazérd, ostatnich osob nebo pilota.

) BEZPECNOST 0SOB JE PRVORADY ZAJEM!
DAYV, W Bezpeci pasazéri a osob mimo balon je v pripadé nouzové situace pilotovou prvoradou starosti. Hmotné
Skody jsou podruzZné.

3.1.1 Pozice pasazérti v piipadé nouzového pfistani nebo kolize

DAYV, Wl Spravné rozmisteni osob v kosi a jejich pozice jsou dileZité pro snizeni rizika zranéni!

Rychlé pristani nebo kolize

¢ Stljte v koSi nizko, v podfepu, s ohnutymi koleny. Hlavy musi byt schované pod hornim okrajem kose.

e Odlozte vSechny predméty (fotoapardty apod.), drzte se obéma rukama madel.

e Umistéte co nejvice osob k zadni ¢asti kose.

¢ V otevienych koSich je zapotfebi umistit tézsi osoby jako prvnive sméru letu. Pozice bokem je nejvhodnéjsi,
ale obtiZné dosazitelnd vzhledem k omezenému prostoru. Pokud nenf pozice bokem moznd, osoby umisténé
jako prvni by mély byt otoceny celem ke sméru letu.

¢ Pokud cestuji pasazériv pilotni kéji, pouZiji pro zajisténi své bezpecnosti madla. Je dovoleno drzet sejednou
rukou madla a druhou rukou okraje palivové lahve, tento zpdsob poskytuje stabilnéjsi pozici (zvazte poceta

rozmisténi palivovych ldhvia dalsi souvisejici faktory).

Kose do typu K25P Kos K28T a vétsi
Q o Q o
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Tvrdé pristani
* Stljte rozkroceni na §ifku panve s lehce pokréenyma nohama, ptipraveni ztlumit naraz.
e Odlozte vSechny predméty (fotoapardty apod.), drzte se obéma rukama madel.
¢ Obéma chodidly stlijte pevné na podlaze, abyste rozlozili silu ndrazu rovnomérné mezi oba kotniky a vyvaro-
vali se nebezpecného zvrtnuti kotniku.
e Drzte se madelaz do tplného zastavend.

Smeér letu

3.2 Kontakt s prekazkou

3.2.1 Rozhodnuti: pristani nebo stoupani

KdyzZ se objevi prekazka ve sméru letu, pilot musi véas udélat zésadni rozhodnuti: pristat anebo prekazku preletét.

bezpecné preletét.

3.2.2 Nouzové stoupani

1. Jakmile se jednou rozhodnete prekdzku preletét, rozhodnuti uz neménte.
2. Topte v maximdlni mozné mite:
* Ujednoduchého hotdku otevrete letovy ventil z jedné palivové hadice a tichy hotdk z druhé hadice.

e Udvou, tif a ctyf-jednotkovych hotdka by kazda jednotka méla byt napdjena vlastni hadici. Nepouzivejte
kros ventil (pokud je soucdsti vybavent).

POZNAMKA | Tichy hofdk navysi tepelny vykon.

POZNAMKA U hordku Sirius jsou pdky ventilu z jednoho zdroje a tichého hofdku z druhého zdroje umistény vedle sebe
(na stejné strané hofdku), takZze mohou byt pohodlné obsluhovdny jednou rukou.

3.2.3 Kontakt s vysokou prekazkou

Pokud je prekdzka vyrazné vy3si nez balén (komin, véz, anténa...) a kontakt je nevyhnutelny, postupujte nasledovné:
Priorita: UdrZovat baldn ve stejné letové hladiné. Nestoupejte ani neklesejte.

1. UdrZujte horizontalni let.
2. Informujte pasazéry, aby zaujali spravnou nouzovou pozici pro pfipad kolize.
3. Zamezte tomu, aby osoby pfi ndrazu vypadly z kose.
4. Rozhodnéte o dal$im postupu:
a. Pokud je to mozné a bezpecné, odlette a pristante za prekazkou.

b. Vopacném piipadé stabilizujte kos a informujte doprovodnou posadku. Pokud je to nutné, informujte fizeni
letového provozu a privolejte pomoc. Nikdo nesmi opustit kos.
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3.2.4 Kontakt s nizkou pfekazkou - ko$ zi{istane na zemi

Pokud je prekdzka vysokd priblizné jako balon, nebo nizsi (strom, diim, auto, plot...), postupujte nasledovné:
Priorita: Dostat koS co nejniz, pokud mozno na zem.

1 Ventilujte tak, abyste klesli a poloZili obal na zem jesté pred prekazkou.

2 Informujte pasazéry, aby zaujali sprdvnou nouzovou pozici pro pfipad kolize.
3. Zavrete vSechny ventily palivovych lahvi.
4

Paraventil/Paralite  Zabrante opétovnému vzletu balénu otevienim ZVV pomoci cerveného lana.
(v.€. do 2199)

Paraventil/Paralite ~ Zabrante opétovnému vzletu balénu otevienim ZVV pomoci cerveného-bilého lana.
(v.€. 0od 2200)

SV, SL, LT Zabrante opétovnému vzletu balénu otevienim ZVV pomoci ¢erveného lana.

Pasazéri nesmi opustit kos dfive, nez jim k tomu date svolen.

Informujte doprovodnou posadku a, pokud je to nutné, fizeni letového provozu.

3.3 Kontakt s draty elektrického vedeni

Priorita: Nejnebezpecnéjsije kontakt dratl elektrického vedeni's nosnymi lany koSe. Za kazdou cenu se snazte dostat
koS pod draty elektrického vedent.

Pred kontaktem:
1. Ventilovanim uvedte balén do klesani.

2. Informujte pasazéry, aby zaujali spravnou nouzovou pozici pro pripad kolize, oblicejem dold, aby si chranili zrak
a nedotykali se palivovych lahvi ani jinych kovovych predméta.

3. Zavrete vSechny ventily na lahvi a vypustte palivové hadice.

Po kontaktu:
4. Zamezte opétovnému vzlétnuti balénu.

5. Zavolejte nouzovou linku (112, 911 nebo lokalni variantu) pro pomoc a instrukce k oddéleni se od dratd elek-
trického vedend.

6. Informujte doprovodnou posddku a Fizeni letového provozu.
Pokud to situace dovoluje, nechte pasazéry opustit kos. Nedotykejte se souc¢asné kose i zemé.

8. Nesnazte se vyprostit baldn z drat bez pomoci zachrannych jednotek.

3.4 Kolize s jingm baléonem ve vzduchu

Priority:
¢ Upozornéte pilota druhého balénu na nebezpeci kolize.
e Vyhnéte se pfimému kontaktu koSe s obalem.
* Pokud je kolize koSe s obalem nevyhnutelnd, snazte se co nejvice snizit relativni vertikdlni rychlost.
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Spodni baldn:
1. Prestante stoupat nebo uvedte balén do klesani.

nN

.V pfipadé kontaktu topte, abyste udrzeli obal nafouknuty. Zkontrolujte Skody.

w

Béhem padu nebo spolecného klesani's hornim balénem odhodte palivové ldhve s vyjimkou téch, kterou pouzi-
jete pro zpomaleni klesaniv pfipadé, Ze se horni balén oddéli.

4, Informujte pasazéry, aby zaujali spravnou nouzovou pozici pro piipad tvrdého pristani.
5. Pripravte se na tvrdé pristani (viz kap. 3.6.3)

Horni balon:
1. Prestante klesat nebo uvedte balén do stoupani.

2. Zabrante primému kontaktu spodniho obalu s vasim koSem - pomoci rukou nebo nohou. Pokud je druhy obal v
blizkosti vaseho hofaku, netopte, abyste zabranili jeho poskozeni.

3. Pokud je nizsi obal natrzeny, snazte se jej prichytit k vasemu kosi.
4. UdrZujte u obou balénd rozumnou rychlost klesani pomociintenzivniho topeni.

5. Pristante bez ohledu na prekazky na zemi.

3.5 Poskozeni obalu za letu

Priorita: Udrzujte balén v letu, abyste se vyhnuli tvrdému pfistdni.

1. Topte, aby obal zGstal nafouknuty. Pokud se plnici Gsti obalu uzavie, nasmérujte plamen ve vhodném misté skrz
textilii. Zkontrolujte skody.

2. Udrzujte nizkou vysku nad zemf a jakmile to bude mozné, pfistante.

3. Pokud balén nekontrolovatelné klesa, odhazujte postupné vSechny tézké predméty véetné lahvi a pfipravte
pasazéry na tvrdé pristani. Palivovou lahev, kterou topite, odhodte az jako posledni.

4. Pripravte se natvrdé pfistani (viz 3.6.3).

3.6 Nestandardni pristani
3.6.1 Rychlé pristani
Pfistdni za relativné rychlého pfizemniho vétru.

Priority: V prvni fadé zabrante vypadnuti osob z koSe nebo jejich zranéni neupevnénymi predméty. Pokuste se o kon-
takt po tecné k zemskému povrchu, a to v malé vertikdlni rychlosti.

1. Vyberte vhodnou oblast pro pristani, udrzujte pldnovanou dréhu pfistani.
Pokud je instalovan rotacni ventil, natocte balén tak, aby ptistal na delsi stranu kose.
3. Pasazéri musi zaujmout spravnou polohu pro rychlé ptistani. Pfipravte je na to, ze bu-
dou po pristanivleceniv kosi po zemi.
4, Opatrné sklesejte.
5. Zvazte moznost zastaveni obalu o vhodnou prekazku (strom, kfovi...).
6. Vypnéte zapalovaci hofaky vSech jednotek.
7. Paraventil/Paralite Plné oteviete ZVV cervenym lanem.
(v.€. do 2199)
Paraventil/Paralite Plné oteviete ZVV Cerveno-bilym lanem.
(v.€. od 2200)
SV, SLV, LT Plné oteviete ZVV cervenym lanem.
8. Zabrante pasazériim opustit kos, dokud k tomu nedate souhlas.

5 Kombinace rychlého horizontdlniho pohybu a vertikdlniho klesdni je extrémné nebezpecnd a je
VYSTRAHA L PR < L . P
zapotrebi se ji vyvarovat. Kontakt se zemi musi probéhnout za nejmensi mozné rychlosti klesdni.
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3.6.2 Selhanizvv

Pokud nastane takovato nouzova situace, plati pro ni stejné priority a postupy jako pro rychlé pfistani (viz 3.6.1).
Pokud je obal vybaven rotac¢nim ventilem, pouzijte ho pro ventilovani. Pro vypousténivzduchu zatdhnéte za obé lana.
Pripravte se na delsi vleceni kose pf¥i pfistani.

Informujte o problému pozemni posdadku, aby vam mohla co nejdfive pfijit na pomoc.

3.6.3 Tvrdé pristani
Pfistani pri vysoké rychlosti klesanf.
Priorita: VSechny osoby v ko$i musi zaujmout sprdvnou nouzovou pozici, aby se zamezilo zranéni nohou a kotnika.

Pokud je instalovan rotacni ventil, natocte balén tak, aby ptistal na delsi strané kose.
Pasazéri musi zaujmout spravnou polohu pro tvrdé pristani.

Informujte o tvrdém pfistani pozemni posadku.

Uzavrete vsechny ventily a vypustte palivové hadice.

V blizkosti zemé plné otevrete ZVV.

oo R W

Nikdo nesmi bez povoleni opustit kos.

3.6.4 Pristanivmlze

Nad ramec bézného postupu pfi pfistani zohlednéte ndsledujici:

1. S pouzitim variometru udrZujte velice nizkou rychlost klesdni - ne vice nez 0.5 m/s.

2. Pozorné kontrolujte prostor pod kosem a vyhnéte se prekazkam.

3.6.5 Pristani do suché vegetace (obili, trava)

Nad ramec bézného postupu pfi pristani zohlednéte ndsledujici:

1. Pred dosednutim vypnéte vSechny zapalovaci hofaky a zchlad'te spirdly.
2. Pred vyfukovanim balénu uzavrete hlavniventily na lahvich.

3.6.6 Pristanivtermice nebo narazovém vétru

Priorita: Pokuste se pristat uprostfed velké, oteviené plochy.
Nad rdmec béZného postupu pfi pfistani zohlednéte nasledujic:

1. UdrZujte hladinu letu ve vysce, ve které je stabilni smér vétru, a vyhledejte vhodnou plochu pro pristani.
2. Zahajte rychly sestup cileny doprostred pfistavaci plochy.
3. Blizko zemé plné otevrete ZVV.
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3.6.7 Pristani do vysoké vegetace (les)

Priorita: Pozorné zvolte misto pro pfistani - nejlépe paseku nebo stezku. Pokud to neni mozné, pristante velmi opa-
trné mezi stromy.

Informujte doprovodnou posadku nebo fizenf letového provozu.

Zvolte nejvhodnéjsi misto pro pFistani.

Ovladaci lana a korunové lano drzte nakratko.

Pasazéfi zaujmou nouzovou pozici pro rychlé pristdni.

Zabrante vypadnuti osob z koSe béhem pfipadného narazu.

Zahaijte opatrné fizeny sestup mezi stromy.

Pfedtim nez balén dosahne porostu, vyprazdnéte palivové hadice a vypnéte zapalovaci hotdky.

©® N O U AW e

Pokud z(stane balén viset, stabilizujte polohu kose, informujte doprovodnou posadku, fizeni letového provozu,
a zavolejte pomoc. Nikdo nesmi opustit kos.

9. Pokud koS dopadne na zem, nechte obal volné spadnout a nestahujte jej stranou pomoci korunového lana.

3.6.8 Pristani v zastavéné oblasti

Udrzujte nizky let a vyberte vhodné misto pro pfistani.
Pripravte si manévrovaci lano k okamzitému pouziti.
Pasazéfi zaujmou spravnou polohu pro tvrdé pfistdni.
Informujte doprovodnou posadku.

A

Ve vhodnou chvili odhod'te manévrovaci lano a zorganizujte vleceni doprovodnou posadkou nebo jinymi lidmi
na zemi tak, abyste se vyhnuli nebezpecnym mistdm (draty elektrického vedent, sloupy, kominy...).

6. Opatrné pristante na vhodném misté.

7. Vomezeném prostoru nechte obal volné spadnout a nestahujte jej stranou pomoci korunového lana.

3.6.9 Pristani navodé

Nastava, pokud neni mozné preletét vodni plochu kvili nedostatku paliva nebo pokud se neiimyslné dostanete nad
volné more.

Priorita: Zajistit bezpeci pro neplavce.

Zjistéte, ktefi z pasazérd jsou neplavci.

Nahlaste svoji polohu Fizeni letového provozu a své doprovodné posddce. Pozddejte o pomoc.
Pasazéfi zaujmou spravnou polohu pro tvrdé pristdni.

Lette nizko, spalujte maximum paliva a zabrante namoceni ndhradnich zapalovacich prostredka.
Jakmile jsou palivové ldhve vyprazdnéné, pomalu pristante na vodni hladiné.

Jakmile spadne obal na vodu, odpoutejte jej od kose.

No v,k wn e

Pouzijte kos s ldhvemi jako raft a pockejte na zachranu.

3.7 Selhani horaku

3.7.1 Horaky Ignis a Komet

3.7.1.1  Selhani zapalovaciho horaku

1. Toptejinoujednotkou a uvedte balén do stoupand.
2. Pokuste se hofak zapdlit pomoci plamene hlavniho hofdku druhé jednotky.

3. Zkontrolujte mnozstvi paliva, pfipojeni hadic a reguldtor tlaku plynné faze (pokud je instalovan).
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Pokud nefunguje zadny zapalovaci hofak:
4. Zkontrolujte hadici plynné faze a reguldtor tlaku (u dvouhadicovych jednotek), zkontrolujte palivovou hadici (u
jednohadicovych jednotek).

5. Pokuste se hofak zapdlit pomoci pieza anebo jiného zapalovaciho prostredku.

Pokud porucha stale trva:
6. Zapalte hlavni hofak pomoci nouzového zapalovaciho prostredku.

7. Udrzujte na hlavnim horaku maly plamen nebo pouZzijte tichy hofak.
8. Jakmile to bude mozné, pristante.

3.7.1.2  Letovy ventil nelze zavrit

1. Snazte se pohnout packou hlavniho hotdku; pokud je stale zablokovany:
2. Uzavrete kapalnou fazi na prislusné lahvi.

3. PouZzijte pro topenijiny hofak nebo pouzijte pro ovlddani ventil na lahvi.
4. Jakmile to bude mozné, pristante.

3.7.1.3  Nefunkéni hlavni horak

1. Topte pomocidruhé jednotky nebo tichym hofakem a uvedte balén do stoupani.
2. Zkontrolujte mnozstvi paliva, pripojeni hadic a ventil na lahvi.
3. Jakmile to bude mozné, pristante za pouziti druhé jednotky.

3.7.1.4  Zadny hofak neni funkéni

1. Zkontrolujte mnozstvi paliva, ventily na lahvich a pFipojeni hadic na vSech hotdkovych jednotkdch. Pokud po-
rucha trva:

2. Pripojte jinou palivovou lahev. Zkontrolujte REGO koncovku na odpojedné hadici, jestli na ni nenf tésnéni z
druhé lahve. Pokud porucha trva:

3. Pripravte se na tvrdé pfistani (viz kap. 3.6.3) a informujte pasazéry, aby zaujali spravnou nouzovou pozici.

3.7.2 Horak Sirius

3.7.2.1  Selhani zapalovaciho horaku

1. Topte druhou stranou horaku. (Hotdky Sirius jsou vybaveny dvéma zapalovacimi hofaky a dvéma nezdvislymi

formace naleznete v kap. 6.5.12 této PFirucky.)
2. Zkontrolujte mnozstvi paliva a ptipojeni hadic.
3. Pokuste se hotak zapalit pomoci pieza anebo jiného zapalovaciho prostfedku.

Pokud zavada pretrvdva:
4. Zapalte hlavni hofak pomoci nouzového zapalovaciho prostfedku.

5. Udrzujte na hlavnim hofaku maly plamen nebo pouzijte tichy horak.
6. Jakmile to bude mozné, pristante

3.7.2.2  Letovy ventil nelze zavrit

1. Snazte se pohnout packou hlavniho hofaku; pokud je stale zablokovany:
2. Uzavrete kapalnou fazi na pfislusné lahvi.

3. Topte tichym hofdkem, ktery je napdjeny z jiné lahve. Tzn. 7e pouzivate packu na STEINE STRANE ho¥dku, na
které je zablokovany letovy ventil.

4, Jakmile to bude mozné, pristante.
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| POZNAMKA | Ovlddaci pdacka tichého hofdku md stejnou barvu jako hadice, kterd jej napdji.

NIKDY nepouzivejte druhy hlavni hofdk v pfipadé, Ze letovy ventil nelze zaviit. Cdst paliva pFivadéného
k druhému hlavnimu hofdku se dostane do palivovych trubek uvniti armatury, kde zistane zachycena a
bude naddle napdjet hofdk i po uzavreni prislusné pdky hlavniho hofdku. To mize zplsobit neZddouci
plameny z hofdku az do tplného spdleni zachyceného propanu.

UPOZORNENT

3.7.2.3 Nefunkéni hlavni horak

1. Topte pomoci druhé jednotky nebo tichym hotdkem a uvedte balén do stoupani.
2. Zkontrolujte mnozstvi paliva, pfipojeni hadic a ventil na lahvi.

3. Jakmile to bude mozné, pfistante za pouziti druhého hlavniho hotaku nebo tichého horaku.

3.7.2.4  Nefunkcni horakova jednotka

1. Zkontrolujte mnozstvi paliva, ventily na lahvich a pfipojeni vSech hadic. Pokud porucha trva:

2. Pripojte jinou palivovou lahev. Zkontrolujte REGO koncovku na odpojedné hadici, jestli na ni neni tésnéni z
druhé lahve. Pokud porucha trva:

3. Pripravte se na tvrdé pristanf (viz kap. 3.6.3) a informujte pasazéry, aby zaujali spravnou nouzovou pozici.

3.8 Pozar

Hasici pristroj musite pfi haseni drZet vZdy ve vertikdlni poloze. Méjte na paméti, Ze vydrZi hasit pouze
po dobu nekolika sekund.

Pokud jste pro haseni pouZili prdskovy pristroj, je nezbytné odstranit vsechny stopy prdsku co nejdrive
po pristdni, protoZe tento prdsek se pri kontaktu se vzduchem stdvd silné korozivni.

UPOZORNENT

3.8.1 Pozarve vzduchu

1. Uzavrete ventily kapalné faze na vSech lahvich. V piipadé pozaru na pravé pouzivané lahvi uzaviete ventil po-
moci hasici rousky.

Otevrete ventily hlavniho hofaku pro vytopeni paliva pomoci hasici rousky.
Haste pozar hasicim pfistrojem.
Jakmile to bude mozné, pFistante, s pouzitim neposkozené hofakové jednotky/palivového systému.

LA o

Pokud nefunguje hotdk, nebo jej nemlzete pouzivat, pfipravte se na tvrdé pfistani (viz kap. 3.6.3) a instruujte
pasazéry, aby zaujali sprdvnou nouzovou pozici.

3.8.2 Pozar na zemi

1. Uzavrete ventily kapalné faze na vSech lahvich. V pfipadé pozdru na prdvé pouzivané
lahvi uzavrete ventil pomoci hasici rousky.

2. Otevrete ventily hlavniho hofaku pro vytopeni paliva pomoci hasici rousky.

3. Haste poZdr hasicim pfistrojem.

4. Paraventil/Paralite Plné oteviete ZVV cervenym lanem.
(v.¢. do 2199)

Paraventil/Paralite Plné oteviete ZVV cerveno-bilym lanem.
(v.€. od 2200)

SV, SLV, LT Plné oteviete ZVV Cervenym lanem.

- Pokud neni moZné okamzité uhasit pozdr, co nejdrive evakuujte vsechny osoby do bezpecné vzddlenosti,
VYSTRAHA < NP
protoZe palivové ldhve by mohly explodovat.
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3.9 Unik paliva

Uzavrete vsechny zapalovaci hofaky.

Uzavrete pFivod paliva do pfislusné hadice.
Otevrete letovy ventil kvyprazdnéni hadice.
Pokud uZ neni propan ddle citit, zapalte znovu neposkozenou hofakovou jednotku/jednotky.

v W e

Jakmile to bude mozné, pristante.

v o

3.10 Nedmyslné pouziti ventilu SLV, SV, SLV (trisSndrovy) LV za letu

1. Pokud jste béhem letu netimyslné zatahli za cervené lano, okamzité uzaviete ZVV:
e pomoci cerveno-bilého lana u SLV nebo SV
e pomocibilého lana u SLV (tFisnlirovy) nebo LV.

2Y1 7Y/ Po uvolnéni cerveného lana se panel ventilu sém automaticky znovu neuzavre.

3.11 Nocni lety

Uviznuti svétel

Pokud svétlo pevné uvizne ve stromé nebo na jiné prekazce na zemi, snazte se jej uvolnit pritopenim do balénu anebo
odriznéte kabel svétla nozem.

Porucha pozicnich svétel

Pokud nefunguje Cervené blikajici svétlo, podniknéte nasledujici kroky:

1. Zkontrolujte elektrické konektory. Pokud porucha trva:

2. Vyménte pojistku v konektoru (samci). OdSroubujte kryt konektoru, vyndejte pojistku a vlozte novou. Nahradni
pojistky jsou v kapsari pro pozi¢ni svétla. Pokud porucha trva:

3. Osvétlujte obal pomoci nepravidelnych kratkych zdzehd tichého horaku. V kontrolovaném letovém prostoru
informujte o poruse svétel fizeni letového provozu.

EDICE 3 3-9
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ZAMERNE VYNECHANO
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KAPITOLA 4 - BEZNE POSTUPY

4.1 Uvod

Pouziti kontrolnich seznami

Tato kapitola poskytuje informace pro sestaveni kontrolnich seznam( a informace o postupech pfi bézném provozu.
semné kontrolni seznamy. Potfebujije proto, Ze jejich pozornost je velmi casto rozptylovana - pasazéry, prihlizejicimi
i okolnim balénovym provozem. Doporucujeme pilotdm sestavit si své vlastni kontrolni seznamy. Ty tak mohou byt
prizplsobeny potfebdam konkrétniho pilota a také konkrétnimu modelu balénu. Pisemné kontrolni seznamy by mély
byt pouzivany minimalné pfi nasledujicich postupech a dkonech: rozlozeni a sestaveni baldnu, start, stoupani, letv
hlading, sestup a baleni balonu. Dalsi kontrolni seznamy si mlzZete vytvorit pro: predletovou kontrolu, plnéni, kont-
rolu pred vzletem, vzlet pfes prekazku, pristani pti silném vétru a nouzové postupy.

4.2 Planovani letu

Ndsledujici body predletové pripravy provedte jesté pred odjezdem na misto startu.

4.2.1 Pocasi

Méjte k dispozici aktualniinformace o pocasi pro letovy provoz v predpoklddané oblasti letu a na planovanou dobu
letu. Ujistéte se, Ze po dobu letu by se meteorologické podminky nemély vyrazné ménit. Silny vitr, termika, narazovy
vitr, pfechod fronty a boufky nejsou podminky vhodné pro let. Vénujte pozornost lokalnim meteorologickym podmin-
kam. Pokud neznate oblast letu, informujte se u tamnich pilotd o pripadnych specifickych meteorologickych podmin-
kdch pro lety balénem. V nékterych oblastech se da létat jen pfi vychodu slunce.

Pro naplanovani mista startu a trasy letu méjte k dispozici predpovéd pro vitr v danych letovych hladindch. Pro zjis-
téni konkrétnich vétrnych podminek vypustte maly heliovy balének.

Zvazte vliv okolni teploty na tlak paliva a chovani balénu za letu.

Méjte k dispozici aktudlni predpovéd pocasi. Abyste si byli jisti, Ze pocasf je stale vhodné k letu, je zapotiebi udélat
jesté konecné zhodnoceni meteorologickych podminek tésné pred startem.

Ujistéte se, ze viditelnost zstane vice nez 1 NM (anebo minimalnf limit stanoveny lokalni leteckou autoritou) béhem
celého letu.

4.2.2 Letovy prostor

Pouzijte aktudlnischvdlenou leteckou mapu, abyste si ovéFili hranice letovych prostor(, minimdlnivyzadovanou vidi-
telnost a pozadované vybaveni (radiopfijimac, odpovidac, nocnf lety).

4.2.3 Administrativa

Ujistéte se, Ze vSechny nezbytné dokumenty vyzadované pfislusnym letovym dfadem mdte u sebe a jsou platné.

4.2.4 Plan letu

Po zvdzeni meteorologické situace a se znalosti mnozstvi paliva vyberte misto startu, berte ohled na jeho velikost,
souhlas majitele pozemku, pfekazky a planovanou trasu letu. Zvazte vhodnou oblast pro pfistdni s moznosti vybéru
zaloznich mist pro pfistani.

BTV Ujistete se, Ze ve vybrané oblasti startu nejsou drdty elektrického vedeni.

4.2.5 Vahova omezeni balonu

Ovérte si, Ze balon zlstane v rozmezi svych vahovych limitd - MTOW, Maximalni nosnost balénu, MLW - béhem celého
letu. Podrobné instrukce najdete v Kapitole 5 této Prirucky.

4.2.6 Kontrola vybaveni a paliva

Béhem nebo po nakladani ovérte, Ze vybaveni je kompletni. Ovérte mnoZzstvi paliva, jeho tlak, zjistéte pfipadnou
pottebu natlakovani palivovych lahvi.

EDICE 3 4-1



KUBICEK

i Spotreba paliva se bude pri riznych profilech letu a riaznych okolnich teplotdch vyrazné [isit. Doporucu-
POZNAMKA | jeme palivovou rezervu na 30 minut letu.
Pokud si nejste jisti spotfebou baldonu, informujte se u vyrobce.

Venujte velkou pozornost planovdni letu s obalem velkého objemu, kdy mdte k dispozici jen minimdlni

el povolené mnozstvi paliva. Takové podminky vam umoZriuji pouze kratky let.

Spotreba paliva se vyrazné zvysuje za téchto okolnosti:

. e teplota obalu nad 115°C
UPOZORNENI * prudké manévry

e casté ventilovdni za letu

e pouZivdni rotacniho ventilu

aaaaa

Peclivé si pFipravte plan letu, zvazte pocasi, spotfebu paliva a maximdlni provozni ¢as pozicnich svétel. Ujistéte se,
Ze mdte k dispozici dostate¢né mnozstvi paliva, které vam umoznii let po dobu alespon 30 minut po vychodu slunce.

Pred odjezdem na misto startu:
Ujistéte se, Ze baterie svétel je plné nabitad.
Zkontrolujte funkénost pozicnich svétel.

| UPOZORNENT | V noci je spotreba paliva kvili absenci soldrniho ohrevu podstatné vyssi.

ALY MM Piistini v noci je nebezpecné a je zapotrebi se jej vyvarovat.

4.3 Priprava, sestaveni balonu a vzlet

4.3.1 Misto startu

Zvolte dostatecné velkou a rovnou plochu bez nezadoucich objektd, abyste mohli bezpeéné rozlozit balén bez posko-
zeni obalu, se snadnym pFijezdem pro doprovodné vozidlo a bez prekdzek ve sméru vétru. Plocha pro rozlozeni obalu
by videdlnim pripadé méla byt mékka, travnata, bez kamen(, vétvi, kfovin a jinych objektd, které by mohly poskodit
obal.

Manipulace s obalem na drsném povrchu (beton, asfalt, dlazba, pisek...) by méla byt minimalizovdna, protoze zp(-
sobuje nadmérné poskozenf textilie obalu. Na téchto plochdch doporucujeme rozbalit obal do tvaru dlouhé ,nudle”,
ktera se volné rozvine do stran pfi plnéni ventilatorem - tento zpsob minimalizuje namahani textilie.

Berte v (vahu prdva majitele vybraného pozemku a ziskejte jeho souhlas s pouzitim pozemku.

Vybrané misto vdm musi umoznit bezpecny odlet bez prekdzek ve zvolené trase, za aktudlniho sméru vétru, pri kon-

vvvvv

NI Ujistéte se, 7e v odletové trase nejsou drdty elektrického vedeni. |

| POZNAMKA | Za silného vétru (vice nez 4 m/s) doporucujeme vyuzit pro start misto, které je chrdnéno pred vétrem. |

4.3.2 Rozhodnuti o letu

Pocasi Meteorologické podminky v limitech, v blizkosti pldnované trasy letu se nevyskytuje termika,
boutky, nebo jiné potecidlné nebezpecné jevy

Misto startu Z&dné prekazky ve sméru vétru

Hmotnost Balén spliuje vahové limity a bude mozné je dodrzet po celou dobu letu

Palivo K dispozici je alesponn minimalni poZadované mnozstvi paliva a je ho dostatek i pro zakoncéeni
planovaného letu

LET SE NESMI USKUTECNIT, pokud existuje nebezpeci, Ze rychlost pfizemniho vétru béhem letu prekroci
limity pro bezpecné pristdni (viz kap. 2.2). Nikdy nezahajujte let, pokud je v oblasti bourkovd aktivita,
pred bliZici se frontou, nebo pokud se pobliz vyskytuji jakékoli nebezpecné meteorologické jevy (turbu-
lence, termika, vinové proudy, atd.).

VYSTRAHA
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4.3.3 Briefing posadky

Skoleni pozemni posadky provede pilot pokud mozno jesté pred vybalenim balénu, nejpozdéji pred zahajenim plnéni
studenym vzduchem. Posddka by méla obdrzet mapu s vyznacenym mistem startu a odhadovanou délkou a smérem
letu.

" Informujte vsechny cleny posddky, zejména posddku na korunovém lané, aby okamzité odhodili vsechna
VYSTRAHA - s . S . .
lana a pripadné dalsi vybaveni, pokud hrozi, Ze by byli vyneseni do vzduchu!

Briefing posadky na korunovém lané

Odév: Silné rukavice, vhodnd obuv

Ano: Drzte konec korunového lana, taZzenim stabilizujte obal béhem plnéni. Zabrante prevalovani obalu
ze strany na stranu a jeho vzlétani predtim, nez je schopen letu.
Béhem plnéni horkym vzduchem tdhnéte lano opacnym smérem nezZ je balén, zpomalujte zvedani
obalu nad hlavu a pomalu se posunujte ke kosi.
Jakmile se obal napfimi, drZte lano pevné, abyste zabranili naklonu/zhoupnuti obalu pfes kos.
Na pilotdv signal prineste korunové lano a predejte pilotovi. Potom pomahejte drZet kos.
Informujte pilota, pokud jste si pfi plnéni vSimli ¢ehokoli neobvykého.

Ne: Neomotdvejte lano okolo zapésti, paze nebo jakychkoli predmétd.
Nepfijimejte pomoc od ostatnich osob.

Mensi obaly (pod 10 000 m3) jsou vybaveny jednim korunovym lanem. Vétsi obaly maji korunovd lana

POZNAMKA 9
dve.

Posddka na korunovém lané si nesmi omotdvat korunové lano okolo Zddné Cdsti téla ani Zddného pred-

VYSTRAHA v
metu.

Briefing posadky u dsti

Vybaveni: Silné rukavice, obleceni z pfirodnich vlaken nebo nehoflavé textilie k ochrané rukou a nohou pred
Zarem z horaku.
Ano: Drzte Gsti obalu oteviené tak, aby nosna lanka byla napjatd a aby je neposkodil plamen hotdku.

Jakmile se obal zvedne nad hlavu, drzte kos.

Jedna osoba musi mit na starosti ventildtor, smérovat proud vzduchu do Gsti obalu soubézné s pla-
menem hotdku, na pilotlv signdl ventilator vypnout a odstranit ho z blizkosti balénu.

Jedna osoba udrzuje prihlizejiciv bezpecné vzdalenosti od balénu a ventildtoru, pokud je to nutné,

md na sta- rosti lano odepinace.
Ne: Neslapejte mezi nosnd lanka (obalu) v Gsti.
Nedovolte pfihlizejicim zapojovat se do pfipravnych praci a pfechdzet nad nebo pod lanem odepi-
nace.

Posddka u dsti by méla byt poucena v tom smyslu, Ze se jejich chodidla nebo nohy nesmi dostat mezi

VYSTRAHA g usti, aby nedoslo k jejich zranéni.

Lano odepinace miiZe byt po odepnuti silne odmrsténo. Vzdycky udrZujte prihliZzejici v dostatecné vzdd-

AL lenosti od kose a mista ukotveni, abyste zabrdnili jejich zranéni.

§ Posddka obsluhujici ventilator by na sobé neméla mit Zadné volné obleceni, Sdly, privesky na krk, vyvaruj-
DAY, te se volne rozpustenych, nebo i do copu zapletenych vlasi - vsechny tyto véci by mohly projit ochrannou
mrizkou ventildtoru.

Zkontrolujte ventildtor pred kaZdym pouzitim, ujistéte se, Ze bezpecné funguje a ochrannd mfizka i

VYSTRAHA [ e 7
vsechny spoje jsou v porddku.
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4.3.4 Skoleni pasazérii

Spravné skoleni pasazérii je pro bezpecnost letu zasadnf. Skoleni provede pilot v kterékoli fazi pfipravy pred vzletem.
Je zapotrebi fyzicky predvést pasazériim spravné pozice pfi pristani (kap. 4.5.3.) a pfi nouzovém pristani (kap. 3.1.1).
Pilot se ujisti, Ze jsou instrukce jasné a srozumitelné.

Ano: Po celou dobu dodrzujte pokyny pilota.

DrZzte se v bezpecné vzddlenosti od ventilatoru.

Pfed pfistanim:
Uschovejte vsechny volné pfedméty, napt. fotoaparaty.
Zaujméte pristdvaci pozici.

PTi pristant:
V této pozici se drzte madel uvnitf kose.
Stdjte s mirné rozkro¢enyma nohama, s lehce pokréenymi koleny a hlavou ve vysi horniho
calounénf kose.
0bé chodidla se celou plochou dotykaji podlahy.
Ruce a paze musi byt uvnitf kose.
Sledujte prabéh pFistavani, abyste byli pfipraveni na moment dosednuti.
Bud'te pFipraveni na to, Ze kos se po pFistani mlze i pfevrhnout a byt vlecen po zemi.
Zlstante v ko$i, dokud vam pilot nedovoli jej opustit.

Ne: Drzet se palivovych hadic, sahat na kotrolni lana, packy hotrdku nebo ventily palivovych lahvi.
Zasahovat do jakychkoli ovladacich prvkd balénu.
Koufit v balénu nebo ve vzdalenosti do 30 m od kose.
Vyhazovat cokoli z kose.
Manipulovat s dvefmi, pfickami nebo zajistovacimi karabinami.
Pri pristani:
Drzet se rukama ochranného rukavu podpér hotaku.
Opoustét kos predtim, nez to povoli pilot.

Je nebezpecné spoléhat na pasazéry, pokud chtéji pomdhat s ovaddnim ZVV, palivového systému, pri
- upozorriovdni na prekdzky nebo jako navigdtori, jak behem letu tak pfi pFistdni. VSechny tyto ¢innosti

VYSTRAHA B L. . b . . S .

jsou v pravomoci pilota a nemély by byt delegovdny na osoby bez zkusenosti s Fizenim balonu a bez pra-

vomoci rozhodovat o Fizeni na zdkladeé vlastniho dsudku.

WALV Pii pristdni se Zddnd cdst téla, ani ruce, nesmi dotykat vertikdlnich podpér ani hrany kose. |

Pokud o pomoc s pFipravami baldnu pred startem anebo po pFistdani Zdddte nezkusenou osobu (napf.
DAYV, M pasazéra), vznikd velké riziko zranéni téchto osob. Pokud to udéldte, poskytnéte takové osobé podrobné
instrukce, které zahrnuji i zplsob minimalizace rizik spojenych s poZadovanou cinnosti.

4.3.5 Vybaleni a sestaveni balonu

1. Vylozte cely baldn, ventilator a odepinac z vozidla nebo pFivésu. Zorientujte koS tak, aby byla cervend lanka na
zavétrné strané. Zaparkujte vozidlo ve vzdalenosti 3 - 5m na navétrné strané od kosSe a dobfe je zabrzdéte. Umistéte
brasnu s obalem po vétru od koSe v takové vzdalenosti, aby mohl byt koS pozdéji polozen.

Podrobné pokyny pro sestaveni sklddacich kosd K10C a K13C a pfipevnéni palivovych lahvi najdete v

POZNAMKA | ..
priloze 8.

2. Zkontrolujte stav palivovych lahvi, ujistéte se, Ze jsou palivové lahve plné (to ovéfite kratkym otevienim ventilu
maximalniho mnozstvi paliva - pokud vytéka kapalné palivo (bily kouf) je lahev plnd, okamzité uzavrete ventil) poté
je umistéte do kose.

Pokud pouzivate ldhve Master, umistéte je pokud mozno na zavétrnou stranu kose.
Pripevnéte palivové lahve ke sténam koSe pomoci poutacich popruht, které vedou skrz oka ve sténach kose a dobfe
je utahnéte.
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Pozici horniho popruhu zvolte podle vysky lahve tak, jak vidite na obrdazku. Popruh musi lahev obepinat v jeji horni
¢asti, nikoli ve stfedni ¢asti anebo vést pres ochranny kryt armatury (limec lahve).

C C

Spravné

Pouzivejte pouze schvdlené poutaci popruhy ldhve.

KoZené poutaci popruhy se nesmi pouZivat.

Ujistéte se, ze vSechny ldhve jsou spravné upoutdny! Volné lahve jsou extrémné nebezpecné.
Zddnd cdst palivové ldhve nesmi presahovat horni hranu kose.

VYSTRAHA

3. Zkontrolujte stav podpér hofdku a vloZte je do natrubkd v hornim rdmu kos3e.

4. Zkontrolujte stav hofdku a rdmu hofaku, potom umistéte hofak na horni konce podpér tak, aby cervené oznacena
hadice byla na pravé strané.

5. Zkontrolujte viditelné casti nosnych lanek koSe a pripojte lanka pomoci karabin k rdmu hotaku. Zasroubujte zamky
na karabindch a povolte je o pil otdcky. Spravné ptipojeni vidite na obrazku. Pokud pouzivate rdm hofaku s nastavi-

svvo

samocentrovaci hofdk Ignis Gyro, zamknéte jej ve svislé poloze stlacenim aretacniho cepu.

Kos s jednim lankem Kos se dvéma lanky

Titanovy kruh
(volitemé)

Karabina kose

Podpéra ——= .

Z Opérka lana
horaku (doporuceno)
Eggg] ran Ram hofdku

Lano kose

Spravné Nespravné Spravné Nespravné

* v pfipadé pouzitititanovych kruhd musi byt namontovény na vsech zdvésnych bodech

6. Usporadejte palivové hadice. Vedte je podél podpér hotaku, pokud mozno na pfedni strané koSe, pritom minimali-
zujte délku vedent po sténé kose. Hadice by nemély byt vedeny po sténdch se stupy (s vyjimkou u sklddacich kosi
K10C a K13C - vice info v pfiloze ¢. 8). Zapnéte kryci rukdv pres nosna lanka koSe, podpéry hofaku a palivové hadice.
Ujistéte se, Ze hadice maji nahore dostatecnou rezervu v délce, aby nebyla omezena hybnost horaku.

WALV Kdys nasazujete rukdvy na podpéry hoidku, ujistéte se, Ze hadice jsou spravné umistény uvnitf kose.

Palivové hadice nesméji byt ohybdny v ostrém thlu, nejmensi pFipustny polomér ohnuti je 90 mm. Sab-

UPOZORNENI | najdete v Priloze 5.

EDICE 3 4-5



KUBICEK

7. Pripojte hadice k lahvim, které budete pouzivat jako posledni a zkontrolujte funkénost hordku. Ovérte funkci za-
palovaciho hofdku, hlavniho i tichého hofdku a volny pohyb kardanu v obou smérech. Nasledné ovérte, Ze hordk je
spravné zasoben palivem ze vSech palivovych lahvi, Ze nikde v systému nedochdzi k Gniku paliva a tlak paliva je do-
statecny. Pokud je potfeba prepojit hadice, zavrete ventil kapalné faze na lahvi a otevienim hlavniho hordku spalte
zbytek paliva z hadice. Potom zhasnéte vSechny zapalovaci hofaky. Palivové [dhve, které chcete pouzit jako prvni, by
mély byt zkontrolovdny jako posledni, zlistat pfipojeny a nevypustény.

DAYLTY Wl Pokud prepojujete palivové hadice, ujistéte se, Ze na hoFdku neni zapdleny plamen!

Pri prepojovdni palivovych hadic spalte zbytkovy plyn v hadici zapdlenim hordku. Nikdy nevypoustejte

bl nespdleny plyn do okoli.

UPOZORNEN ﬁi}y nedoslo k neiimysinému odpojeni, musi byt uzamykately krouzek na koncovce Tema v pozici ,,zamce-

POZNAMKA | Vhodné je pouzivani T-propojek, protoZe eliminuje znovuzapojovdni hadic.

8. Kontrola spodku (spodni ¢asti)

Kos Spravné sestaveny. Podlaha a stény kose bez zavad.

Nosna lana kosSe Nosnd lana neposkozena, v dolnf ¢asti prekryta koZzenym ochrannym rukdvem,
spravné pfipojena ke karabindm (viz. kap. 4.3.5.5).

Lahve Spravné upoutany v kosi. Hadice pfipojeny a spoje radné utésnény.

Postroj lahve

(K10C a K13C skladaci kose) Vsechny 4 postroje lahvi utazeny. Vechny 3 prezky zapnuty, pokud je v pos-

vvvvv

Palivo Dostatecné mnozstvi paliva pro cely zamysleny let (minumum - viz. kap. 2.3)

Palivové hadice Vsechny hadice bez poskozeni, spravné ptipojeny k lahvim, které budou pou-
Zity jako prvni a nejsou ostfe ohnuté (dodrzen min. polomér, viz. P¥iloha 5). U
skladacich kost K10C a K13C hadice provléknuty tunely na krdtkych stranach
boénich stén.

Palivovy systém V celém systému nedochdzi k zddnému dniku paliva.

Horak Plné funkéni. Hotdkové jednotky, kardan a ram horaku neposkozené. Vsechny
ventily hordku zaviené. Dostatecny tlak v palivovych lahvich.

Horak Sirius Plné funkéni. Oba zapalovaci hofdky, oba hlavni hofaky a oba tiché hotdky plné
funkend.

Vyskové nastavitelny ram

hotaku (pokud je) V nejnizsi pozici.

Samocentrovaci systém (pokud je)

Ignis Gyro Hlavni Sroub utazeny.

Vybava, pristroje

a prislusenstvi Vyskomér, variometr a teplotni ¢idlo obalu nastaveny a zapnuty. Dva zdroje za-

palovdni, hasici pfistroj, manévrovaci lano a nomexovd nehoflava textilie (ha-
sici rouska) spravné ulozeny v kosi.

Dvere u koSe (pokud jsou) Plné funkcni, zajistény rapirem a karabinou
Sedacka (pokud je) Pfipevnéna k podlaze kose
Pohybliva prepazka (pokud je)  Pfipevnéna k podlaze a sténdm kose

VSechny ldhve a tézké predmety musi byt v kosi upoutdny popruhy tak, aby se nemohly volné pohybovat
a zplsobit pfi pristdni zranéni osob v kosi.

Je zakdzdno umistovat pfedmety (s vyjimkou textilnich transparentd, antén radiopFijimace a brasen
obalu) na vnéjsi stény kose.

VYSTRAHA
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VYSTRAHA

- nedostatecny tepelny vykon hofdku pri letu.

Palivové hadice vedouci podél kratkych stran kose K10C a K13C musi prochdzet tunelem na bocnich sté-

oAy ndch. Neslapejte na palivové hadice, jejich poskozeni miiZe zpdsobit vdazné zranéni ¢i smrti.

9. Polozte kos na stranu tak, aby hotaky sméfovaly po vétru, cervend nosna lanka kose na dolnim pravém rohu.
Pokud pouzivate ram hofaku Ignis Gyro, zajistéte hordk ve svislé poloze zatlacenim na stfedovy Cep.

10. Otevrete brasnu obalu, rozbalte Gsti obalu a pfipojte karabiny nosnych lanek ke karabindm kose nebo k titanovym
kruhim, pokud je jimi ko$ vybaven. Obal ma byt pfipojen tak, aby byl vyrobni stitek obalu na horni strané obalu a
sméroval ke stfedu koSe. Pokud pouZivate 4-bodovy ram hordku, nosnd lanka obalu musi byt do bod( pfipojent roz-
délena stejnomérné podle poctu. Pokud pouzivate 8-bodovy rdm, rozdélte lanka podle nasledujiciho obrazku.

obal s 24 poledniky obal s 28 poledniky obal s 32 poledniky
s 21, 7 28 1 3132 1 5
%6 3 30 3
22 3 , . 29 4
5
21 4 28 5
24 5 . 5
2 5 23 6
26 7
19 6 22 7 25 8
18 7 21 8 24 9
23 10
17 8 20 9
10 0 22 11
16 9 21 12
18 11 20 5
15 10 17 12 19
Yooz M 6 15 14 13 1847 16 15

Pripojeni nosnych lanek obalu - z pohledu pilota

Uspordddni nosnych lanek se miiZe isit, pokud je pouZit ram hofdku od jiného vyrobce. V pFipadé pochyb-

POZNAMKA nosti kontaktujte KF.

11. Karahina ¢ervenych nosnych lanek obalu se pfipind ke karabiné ¢ervenych nosnych lan kose. Zkontrolujte, Ze nosna
lanka nejsou pretocena, potom zasroubujte zamky na karabinach na doraz a pak je o pdl otocky povolte.

12. Vytahnéte obal z brasny a rozloZte jej bud pfimo na zemi anebo na pfedem pripravenou plachtu. Rozvinte celé koru-
nové lano smérem po vétru. Pokud pouzivate dvé korunovd lana, rozvinte je do tvaru Sirokého ,V“. Na hladkém povr-
chu rozlozte obal tazenim za popruhy. Na hrubém povrchu pouzijte k rozvinuti obalu ventildtor. Pripojte zastérku ke
karabinam obalu. Umistéte ovladaci lana ZVV a rotaéniho ventilu do ko3e. Cerveno-bilé lano SV a SLV a cerveno-bilé a
bilé lano LV - tato lana by méla byt umisténa pokud mozno ve svych obalech uvnitf koSe. Pokud pouzivate elektronic-
ky teplomér, umistéte jeho ¢idlo na spravné misto na obalu. Davejte pozor, abyste siv obalu nespletli drat teplotniho
¢idla s anténou.

13. Pripojte odepinac k upeviiovacim bod(im na navétrné strané (u malych obald pouzijte karabiny na obalu nebo titano-
vé krouzky , pro velké koSe (od K23 vyse) pouZijte upeviiovaci body pouze na ramu hofdku a pfipevnéte druhy konec
poutaciho lana k bezpe¢nému kotvicimu bodu (podrobnosti v kap. 4.3.6).

14. Umistéte ventildtor po strané kose. Ujistéte se, ze kdykoli je ventildtor zapnuty, md jej nékdo pod kontrolou.

Pokud sprdvné neutdhnete zdmek karabiny, mize to vést ke zkfiveni karabiny, které v budoucnu ztizi,
DAY, /W nebo znemozni, jeji sprdavné spojeni nebo rozpojeni. To mize pfi velkém zatizeni zpusobit selhdni funkce
karabiny, které miize vydstit ve zranéni nebo smrt.

Dodatecné informace pro sestaveni balonu:
Vzdy pokladejte koS se zavienymi dvefmi a tak, aby byly na navétrné strané.
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Pilot musi rozhodnout o nastaveni posuvnych prepazek, obsazenosti kose a rozdéleni pasazérd.
Pfed polozenim koSe pfi plnéni musi byt vSechno vybaveni fadné instalovdno a zajisténo.
Pokud se pilot rozhodne pouzit sedacku, ta musi bytinstalovana do koSe jesté pred plnénim ventilatorem.

Instalace sedacky:
e Vlozte ¢epy na spodni strané podstavce do drazek v kovovych listach na podlaze kose a zasunte sedacku tak, aby
se zajistily vSechny Cepy.
e ZaSroubujte stredovy Sroub a ru¢né jej dotdhnéte.

Berte v dvahu spravnou orientaci sedacek. Vsechny sedacky musi byt orientovdny tak, aby vsichni sedici

POZNAMKA pasazéri hledeéli jednim smérem a pred pristanim byli, pokud mozno, natoceni zady ke sméru letu.

Béhem predletové pripravy:

Musite brat v dvahu hmotnost a velikost podlahové plochy, kterou sedacka zabira. Hmotnost celého setu je vyznacena
(vyryta) na podstavci.
Podlahova plocha sedacky: 0.27 m?

4.3.6 Odepinac

Odepinac je zdsadni bezpecnostni prvek, ktery musi byt pouZivdn pri kazdém startu a to 1 v nendrocnych
NAYLCTY. Ml podminkdch. Ujistéte se, Ze pouZivdte sprdvny typ odepinace pro dany kos/rdm hofdku. PouZiti nesprdv-
ného typu odepinace nebo jeho nepouziti mize zplsobit poskozeni/zranéni.

Standardni odepinac

Pfipojte karabiny na obou koncich popruhd ke karabinam (nebo titanovym kruh(im) obalu. Udélejte smycku na pouta-
cim lané a umistéte ji do celisti odepinace a zajistéte zdvlackou. Druhy konec poutaciho lana pfipoutejte k pevnému
kotvicimu bodu na zemi nebo k predni ¢dsti tézkého vozidla.

Odepinac typu Y

Umistéte odepinac do kotviciho oka nejbliZ kéje pilota. Upevnéte jeden konec lana karabinou do dal$iho oka, potom
protdhnéte lano skrz krouZek na konci poutaciho lana, umistéte ocko lana do celisti odepinace a zajistéte zavlackou.
Druhy konec poutaciho lana pfipoutejte k pevnému kotvicimu bodu na zemi nebo k predni ¢asti tézkého vozidla.

Na starsich ramech horaku typu K25P, které nejsou vybaveny kotvicimi oky, upevnéte konec lana ke karabindm obalu
(nebo k titanovym kruh(im).

Odepinac typu Y
Standardni odepinac (Ramy hotaku K23, K25P, K30PP,
(Pro ram horaku Basic a Sirius) K32T, K32TT, K50, K50TT)

Nosnd lanka obalu —m—2

Nosna lanka obalu

Karabiny obalu Lana

Titanowy kruh* (volitelné)
Lano ——————==— Popruhy

nebo lano

* v pfipadé pouziti titanovych kruh( musi byt namontovdny na vSech zavésnych bodech
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Odepinac typu W

Odepinac typu W vyuziva popruhy nebo lana pripojena ke stfedovym kotvicim okdm spolu s lanem vhodné délky pri-
pojenym k vnéjsim okim odepinace pomoci ocek. Toto lano vede skrz poutaci lano a pfipojuje se k celisti odepinace.
Zajistéte odepinac zavlackou. Druhy konec poutaciho lana ptipoutejte k pevnému kotvicimu bodu na zemi nebo k
prednfi ¢asti tézkého vozidla.
Délka lan u odepinace typu W se lis podle zplsobu uchyceni. Pro pripevnéni k rdmu hotdku jsou obé lana s pfipojova-
ci karabinou cervena. Pro uchyceni ke kotvicim oklm kose jsou obé lana s pfipojovaci karabinou zelena.
Pro typ W odepinace pouzijte pfi pfipeviiovani k ramu hotdku sadu s cervenymi lany a pfi pfipeviiovanik dchytiim kose
sadu se zelenymi lany.
Odepinac typu W
(Ramy horaku K60, K60 Strong, K100)

max 90%

Popruhy
=7 nebo
lana

Lana

Odepinac typu X

Tento systém vyuziva dvou lan: Vnitini lano s krouzkem je ptipojeno k vnitfnim kotvicim okdm pomoci ocek. Vnéjsi
lano ma na jednom konci ocko pFipojené k vnéjsimu kotvicimu oku, potom prochdzi dvakrét skrz krouzek poutaciho
lana a jednou skrz krouzek vnitiniho lana, podle obrazku. Druhy konec vnéjsiho lana je ptipojen k celisti odepinace,
ktery je upevnén k druhému vnéjsimu kotvicimu oku. Druhy konec poutaciho lana pfipoutejte k pevnému kotvicimu
bodu na zemi nebo k pfedni ¢asti tézkého vozidla.

Odepinac typu X
(Ram hofaku K60X)

Popruhy
nebo
lana

Lana

Pro schvdlenou kombinaci obald KF a spodnich cdsti od riznych vyrobci se ujistéte, Ze
pouZivdte schvdleny typ odepinace pro vase konkrétni vybaveni.

VYSTRAHA

B2YL 7Y/ Nikdy nepFipoutdvejte poutaci lano k pFivésu.

Vzhledem k velkému riziku vdzného zranéni se zadné osoby nesmi pohybovat v oblasti mezi kosem a kot-
vicim bodem (nejcastéji predni cdsti vozidla).

VYSTRAHA
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Nejcastejsi povoleny thel mezi rameny popruhd je v rozmezi od 60 do 90 stuprid, podle typu odepinace,
aby se zabrdnilo namdahdni ramu hordku.

DALYl Pri Ghlu 60 stuprid musi byt délka ramen popruhi tak velkd, jako je vzddlenost mezi body jejich pFipnuti
- karabinami obalu nebo kotvicimi oky.

Pro overeni 90 stuprii miiZe pilot vyuZit jakykoli vhodny obdélnikovy predmét, napr. mapu, denik, atd.

Pevny bod pro uchyceni lana odepinace musi byt schopen tnést ndsledujici zdtez:

MTOW konkrétniho balonu + 800 kg.

DALYl Tato zité? je stanovena pro maximdlni rychlost pFizemniho vétru pri vzletu. Pokud je pFizemni vitr poma-
lejsi, kapacita zdtéZe pro pevny bod muze byt snizena v piimém poméru k maximdlni povolené a aktudlni
rychlosti pfizemniho vétru.

DALY/ Wl S odepinacem smi manipulovat pouze pilot.

Kotvici oka na kosi

Odepinac mdze byt pro vzlet pripojen také ke kotvicim okdm na kosSi misto ke karabinam obalu nebo k okdim na ramu
hotaku. V tom pfipadé pouZijete stejny typ odepinace, jaky by byl pouzit pro konkrétni ram hotdku.

4.3.7 Plnéni studenym vzduchem a predletova kontrola

Pri rychlostech vetru 5.0 m/s a vyssich je ovladatelnost balonu obtiznd. Pro obaly o objemu 7000 m* a

UPOZORNENT vetsi se doporucuje pouZzit dva ventildtory a mit k dispozici dostatecny pocet cleni posddky.

1. Pokud je posadka pfipravend na svych mistech, zapnéte ventildtor, ktery je v zabrzdéné poloze umistén na levé
strané koSe. Proud vzduchu smérujte do levé ¢asti od stfedu dsti obalu tak, aby plamen hofaku nebyl pferusovany.
Ventildtor z(stava zapnuty po celou dobu plnéni. Posddka jej vypne az na pokyn pilota.

2. Jeden nebo dva ¢lenové posadky ziistanou u koruny a uzaviou ZVV pomoci suchych zip( - orientuji se pfitom podle
Cisel a barev. Zacnou nahote (prvni a posledni ¢islo) a postupné pokracuji smérem dold.

3. Pilot provede kontrolu koSe a obou stran obalu, vnitfniivnéjsi:

Poskozeni textilie Poskozeni textilie v rdmci povoleného limitu

Hlavni cesta zatizeni Korunovy kruh, nosné popruhy a vSechny poutka nosnych popruhd, karabiny a
ochranné kapsy neposkozené

Ocelova nosna lanka Nesmi se vyskytovat porusend vldkna, rez, poskozeni teplem, zamotani, nebo
jakékoli neobvyklosti

Kevlarova nosna lanka Viechna lanka po celé jejich délce neposkozena a ohebnd. Zluté jadro nenf vidi-
telné. Poskozena lanka se musi vymeénit. Navod v Piiloze 3 této Piirucky.

Korunové lano Spravné pfipevnéné a neposkozené

Usti obalu Nosné popruhy a jejich ocka neposkozeny, poskozeni textilie v ramci povolené-
ho limitu

Ovalné Sroubovaci karabiny Bez poskozeni, zajisténé

(pokud jsou)

LanaZVVaRV Po celé délce neposkozené, bez zauzlovani a prekrouceni. Volné konce ovlada-

cich lan nezamotané/nezkfizené. Konce vsech ovladacich lan pfipevnény ke
karabindm obalu nebo koSe a v dosahu pilota.

Paralite bungee (pokud je) Bez poskozeni

Kladky Bez poSkozent a volné se otdct
Stuha tavné pojistky Na misté, neni prekroucena
Teplotni stitek Z&dné znamky prehfati

Panel ZVV Spravné umistén
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Karabiny

Vypoustéci otvory (pokud jsou) VSechny uzavieny

Odepinac a poutaci lano Odepinac spravné pripojen ke karabindm obalu nebo k okdm v ramu hotéku (po-

Titanové kruhy (pokud jsou) Vsechny ptipojené ke karabindm kose, bez poskozent, zajisténé

kud jsou soucdsti rdmu). Poutaci lano pfipevnéno ke kotvicimu bodu.

VSechny na misté, neposkozené, sprdvné nastaveny a zajistény

VYSTRAHA

Tepelné poskozeni, které mize zpdsobit vyznamny dbytek nosnosti ocelového lanka, pozndte podle ozeh-
nuti, zéerndni nebo zmodrdni, nebo tak, Ze po ohnuti ziistdvd lanko trvale deformované.

UPOZORNENT

Neupevnéné objekty udrzujte v bezpecné vzddlenosti od ventilatoru, aby nedoslo k jejich namotdni do
listd vrtule.

UPOZORNENT

Teplotni cidlo musi byt umisténo ve stejné vzddlenosti od povrchu obalu jako stuha tavné pojistky.

POZNAMKA

Nosnd lanka ze pFipevnit pfimo k poutkiim nosnych popruht nebo pomoci sroubovacich ovdlnych kara-
bin. Kombinace obou metod v jednom obalu je povolena.

4.3.8 Plnéni horkym vzduchem

Posadka
Uvazani
Ventilator
Topeni

Kotevni lano

Brasna obalu

Kdyz se obal zacne zvedat Nastupte do kose a intenzivné topte, aby se obal stabilné zvedal, zvednéte koS spolecné

Priprava na vzlet Korunova posddka prinese korunové lano a pfipevnijeho konec k podpéfe hofaku nebo k

Proskolena, na misté, pripravena na plnéni horkym vzduchem
Baldn je bezpecné ukotveny

Bézi a obal se plni studenym vzduchem, vykon podle velikosti obalu
Kratké zazehy z hotdku smérem do obalu

s obalem do vertikdlni polohy

Vypnéte ventildtor a odstavte jej do bezpecné vzdélenosti

Posddka na koruné postupuje smérem ke kosi, ale z(stane stdt v dostatecné vzdalenosti,
aby se obal neprevalil pfes ko

Po zvednuti koSe jej posddka zatizi vlastni vahou, aby se nevznesl
Posunte ko$ po vétru, tak aby kotevni lano bylo napnuté

Pokud s sebou povezete i brasnu obalu, pfipevnéte jej z vnéjsi strany do poutka kose

ramu hofaku nebo ke karabinam

UPOZORNENE Neprzpevr{Lthf brafpu oﬁalu k Zadnym ovldadacim prvkdm paliva na lahvich, ani k propojkdam, pFistrojum
nebo k drzakim pristroj.

UPOZORNENI Nemanlpu{UJte s ventildtorem, kdyz je motor zapnuty, aby nedoslo k nebezpecnému kontaktu mezi vrtuli
a ochrannym krytem.
Vénujte extra péci tomu, abyste pri topeni zamezili poskozeni textilie obalu. Pokud je plamen blizko

UPOZORNENTI | textilie, mizZe dojit k tepelnému poskozent, které mizZe vydstit v taveni, zkfehnuti nebo ztrdtu pevnosti
textilie.
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Plnéni balonu Obalje tazenim za popruhy
rozlozen naplocho

=7

Kos a hotdk jsou spravné pfipevnény k
obalu

Posadka na koruné drzi pevné

korunové lano
%L

Usti obalu drzime otevfené,
tak aby dovnitf mohl proudit
studeny vzduch

Ventildtor vhani vzduch do obalu Kotevni lano je
odepinacem pfipevnéné k
rdmu hotaku

orunové lano je pripevnéné k ramu
hotaku anebo ke kosi

NS W — — 7/

A4

Posadka vlastni vahou zatézuje kos, % Q AN p =
aby ho udrZela stabilizovany na zemi Il )\ .

Obal je napfimeny a pfipraveny
ke vzletu

Kotevni lano mus byt napnuté
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4.3.9 Kontrola pred vzletem

Topeni

Ovladaci lana
yAAY

Ventilovani Paraventil/
Paralite (v.C.
do 2199)

Paraventil/
Paralite (v.C.
od 2200)

SV, SLV, LT

Kontrola funkce SV, SLV
vypousténi

SLV (tFisharo-
vy), LV

Rip panel
Rotacni ventil
Korunové lano
Obal
Karabiny
Palivovy systém
Horaky
Zapalovaci horak

Radio a

pristroje

Zdroje zapalova-
ni

Pozice

Mapa

Topit tak, abyste obal zistal vzpfimeny a natlakovany

Volné se pohybuji, nejsou zamotand, jsou pripojena ke karabindm obalu (v
kosi), v dosahu pilota

Suché zipy se uvolni zataZzenim za cervené lano, plné funkcni, spravné opétné
uzavreni po uvolnéni lana

Suché zipy se uvolni zatazenim za cerveno-bilé lano, plné funkéni, spravné
opétné uzavieni po uvolnéni lana

Suché zipy se uvolni zatazenim za cerveno-bilé lano, plné funkéni, spravné
opétné uzavieni po uvolnéni lana

Funkce vypousténi funkcni - ¢astecné otevieni SV/SLV zatazenim za cervené
lano a znovu uzavieni pomoci Cerveno-bilého lana

Funkce vypousténi funkéni - castecné otevieni ventilu zatazenim za cervené
lano, uzavieni bud pomoci ¢erveno-bilého lana (v pfipadé nutnosti reset po-
mocf bilého lana) nebo uzavieni pomoci bilého lana

Sprdvné uzavieny, zamky zajistény

Plné funkéni

Upevnéno v dosahu pilota

Pripadné poskozeniv rdmci limitaci

Uzavfeny a zajistény

Hadice jsou pripojené, lahev oteviena. Nikde neunika palivo.

VSechny horaky spravné funguji

Spravna funkce zapalovaciho hotdku - plameny pouze kolem horni ¢asti, nesle-
haji z nizsich otvor

Vyskomér spravné nastaveny, pristroje zapnuté, teplomér funguje. Radio zkon-
trolovdno

Bezpecné v dosahu

Pozemni posadka posune koS po vétru s vyuzitim celé délky kotevniho lana,
potom pridrzuje kosS na zemi

Pilot ma s sebou mapu (mapy), kterd zahrnuje celou pldnovanou trasu letu

DLV Nepripeviiujte Zddné predméty k jakymkoli castem palivového systému. |

YLV LET NESMI BYT ZAHAJEN, pokud se projevi tnik paliva v systému, nebo porucha na zapalovacim hoFdku! |

UPOZORNENT schopen ZVV ovlddat.

Sila nutnd pro ovldaddni lan ZVV maze béhem provozu balonu nardstat. Pilot se musi vzdycky ujistit, Ze je

4.3.10 Nastupovani pasazér

Informujte pasazéry, aby do koSe bez prepazek nastupovali na jeho zavétrné strané, a do kosii s prepazkami je rozmis-
téte do jednotlivych kéji tak, aby byla zatéz rozlozena rovnomérné. Pilotova pozice je co nejblize ovladacim landm a

palivovym lahvim.

| POZNAMKA | I kdyz je to mozZné, nedoporucujeme, aby v kosich s prickami byli pasaZéri umistovdni do pilotni kdje. |

DALY Pasazéri mohou nastupovat jen kdyz je kotevni lano napnuté. |
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PFi nastupovdni do sklddacich kosi K10C a K13C musi palivové hadice na krdtké strané kose
LM prochdzet tunely. Na hadice se nesmi Slapat, z divodu predejiti jejich vdznému poskozeni a
moZnému dniku paliva.

Za vétrného pocasije mozné nastupovani pasazerd jesté pred nafouknutim (pouziva se zejména tehdy, kdyz rychlost
pfizemniho vétru dosahne takové drovné, Ze se balén m(ize pfi vzpfimeni houpat, coz zpdsobuje nepohodlné nebo
pfipadné riskantni nastupovani pasazérd).

POZNAMKA | Tento postup je mozné pouZzit pro viechny modely s vyjimkou otevienych koSt a kose K25P.

Pokud se rozhodnete pouzit tento postup, postupujte kromé standardnich postup(i nasledovné:

1. Poucte pozemni persondl, Ze pasazéfi budou nastupovat pred nafouknutim. Upozornéte zejména posadku
Gstia obsluhu ventilatoru, aby sledovali pasazéry a v pripadé potfeby je instruovali, aby z{stali v kosi.

2. Poucte pasazéry dle standardnich pokyn( pro cestujici a pridejte nasledujici pokyny:

e Pasazéfiz hornich oddild musi do kosSe vstoupit jako prvni.

* Ponastoupeni do kose, musi b&hem celého nafukovani studenym i horkym vzduchem zdstat na svém misté, s
pokrcenymi nohami, zady opfenymi o spodni ¢ast nebo sténu kose, plné zakryti boky kose.

e Pasazériim je zakazano manipulovat s ovladacimi lany, karabinami pro upevnovdni lan, palivovymi hadicemi,
palivovymi lahvemi nebo horakem.

3. Sestavte balén podle standardnich postupd.

4. Nechte nastoupit pasazéry.

5. Umistéte nafukovaci ventilatory po stranach kose (vSichni cestujici by méli byt sténami kose chrdnéni pred

pfipadnymi necistotami létajicimi od vrtule).

6. Pokracujte s nafukovanim dle bodd 4.3.8. a 4.3.9.

DALY Wl Pokud néktery z cestujicich neuposlechne pokynii a zacne opoustét kos, okamZzité zastavte nafukovadni! |

Ddvejte pozor na volné obleceni nebo jiné predméty, které by se mohly zamotat do lan, ovlddacich lan
YTV nebo nafukovaciho ventildtoru. Takové situace jsou mimorddné nebezpecné a mohou vést ke smrtelnym
zranénim.

" Nastupovdni ¢i vystupovdni pasazéru z kose je prisné zakdzdno po celou dobu nafukovdni studenym i
VYSTRAHA )
horkym vzduchem.

4.3.11 Vzlet
Dveie koSe (pokud jsou) Zaviené a zajisténé na obou stranach
Rovnovaha Balén je vyvazeny
Okoli kose V blizkosti kose nejsou Zadné osoby ani predméty
Kontrola kose Vizualni kontrola, Ze se Zadnd osoba stdle nedrzi koSe zvenku
Kontrola, zda ke kosi nejsou zvenci pfipevnény zadné predméty
Pasazéri Zaujimaji pozici pro rychlé pristani
Pasazéri v sedacce Sediv sedacce se spravné nastavenymi a zapnutymi bezpecnostnimi pasy
(pokud je instalovana)
Vzdusny prostor Oblast okolo balénu a nad nim je volnd, bezpeénd pro stoupdni
Pozemni posadka Postupné pousti kos
Topeni Topend, aby se balén vznesl
Odepinac Odstranénd pojistka a nasledné uvolnéni ve stoupani
Prekazky Zadné prekazky v letové draze
Casovy zaznam Cas vzletu zaznamendan
Odepinac Odepinac sundany. Lano odepinace ulozené uvnitf kose (u typd Y a modifikovaného W)
Pocasi Pocasfje bezpecné pro let
Pozicni svétla Rozmisténa a zapnuta
(pokud jsou pouzita)
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DALY Posddka nesmi tlacit kos silou dolii a vyvijet tak pFed vzletem rezervu vztlaku.

UPOZORNENT

Pri vzletu stoupejte rychlosti pfimérenou rychlosti a sméru prevlddajiciho vétru, abyste bezpecné prele-
teli prekdzky, které jsou ve sméru vétru. Pilot se musi divat dopredu.

UPOZORNENT

Mejte na pameéti, Ze pii vétrném pocasi, dokonce i pfi mirném vétru, muze pri vzneseni nastat takzvany
Jfalesny vztlak”, ktery pomine, kdyz se horizontdlni rychlost pohybu balonu vyrovnd s rychlosti vétru.
Jakmile , falesny vztlak” pomine, miZe dojit k prudkému klesani balonu a je potreba nahradit jej tope-
nim. , Falesny vztlak” je generovdn vétrem, ktery foukd pres vrsek balonu, kdyz se balon nehybe.

POZNAMKA

Pokud se za vétrného pocasi rozhodnete plnit balon v dkrytu za stromy na ndvétrné strané, vénujte
zvl@stni pozornost ndsledujicim doporucenim:
- Ujistete se, ze dkryt je tak vysoky, aby ochranil naplnény balon v celé jeho vysce.
- Ujistéte se, Ze je balon bezpecné ukotven.
- Mejte na pameéti, ze kdyz balon vyleti z krytého mista, mize byt obal ndhle zdeformovdn pdsobenim
vétru a ztratit vztlak, ktery je nutno nahradit okamZzitym topenim.

POZNAMKA | Vzlet pfi nocnim létdni: DodrzZujte standardni postupy, v pfipadeé potfeby pouZivejte prenosné sveétlo.

4.4 Postupy béhem letu

4.4.1 Pravidelné kontroly za letu

Obal Kontrolujte stabilitu, dstije oteviené, ZVV uzaviené .
Poloha Porovnavejte svoji polohu s mapou, porovndvejte aktudlni letovou trasu s planovanou,
premyslejte o dalSim postupu a o zakoncenf letu.
Palivo Kontrolujte mnoZstvi paliva, zvazujte aktudlni spotiebu a odhadovanou dobu letu.
Pristroje Vsechny hodnoty jsou v ramci limitd.
Pasazéri Ujistujte se, Ze pasazéri se héhem letu citi pohodlné.
Pozemni posadka Informujte posadku o své poloze i zamérech, kdykoli je to zapotreb.
POZNAMKA ﬁd[ﬁ/ ;/tkgg; focftfte vitr, znamend to, ze balon prolétd turbulenci nebo stfihem vétru a je potieba zkont-

YLV M Po kazdém pouziti paraventilu béhem letu provedte jeho vizudlni kontrolu.

UPOZORNENT

PFi pouzivdni tichého hofdku misto hlavniho pocitejte s vyrazné pomalejsi reakci balonu. Nizky tlak pa-

liva a/nebo vyssi zatiZeni tuto reakci ddle zpomaluji. PFi letu pouze s tichym hofdkem proto vénujte
zvysenou pozornost udrzeni rychlosti klesdni pod kontrolou.
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4.4.2 Ventilovani za letu

Ventilovani za letuje zplsob vypousténi horkého vzduchu z obalu béhem letu. Pouziva se k sestupu, zastaveni stoupa-
ninebo k utlumeni pretopeniobaluv klesani. U nékterych vypoustécich systém se tento postup Lisi od vypoustéciho/
pristavaciho postupu. Pro ventilovani za letu instrukce v tabulce nize:

Vypoustéci systém OTEVRIT - zatahnout a drzet ZAVRIT - uvolnit
Paraventil (do v.¢. 2199) cervené lano
cervené lano ¢ 5 5 ilé
Paralite (do v.&. 2199) Cervené lanoo, zat:f\hn?utv blie lano
pro ddkladné utésnéni
Paraventil (od v. €. 2200) (B lano

(B lano, zatdhnout bilé lano pro

Paralite (od v.¢. 2200) dikladné utssnent*

Slide Vent (dvousiicirovy) gerveno-hbilé (CB) lano (B lano

CB lano, zatdhnout bilé lano pro

Lite Vent, Slide Vent (tFiSndrovy) dikladné utdsnént*

Smart Vent (B lano

* v pfipadé nutnosti

4.4.3. Ustaleny let

UdrZujte stalou hladinu letu pomoci pravidelného topeni jednou hofdkovou jednotkou v pravidelnych intervalech.
Pokud je hladina letu mirné zvlnéna, zatopte tésné za vrcholem vlny. KdyZ balén mirné stoupd, netopte a pockejte.

Za urcitych podminek, obvykle spojenych s malou hustotou okolniho vzduchu, se po nékolika vtefindch nepfetrzitého
topeni mize projevit nestabilita plamene. Za téchto podminek se mlze objevit ,flameout”:
e Zméni se zvuk plamene z hofaku - zvuk svisténf.

Pokud hoteni pokracuje:
¢ Plamen horaku se m(ize zmensit a zpomalit.
Pokud hoteni stale pokracuje:
* Plamen hofdku a zapalovaciho hofdku mlze byt uhasen.
Tomuto jevu se dd obvykle vyhnout ukoncenim topeni ve chvili, kdy poprvé uslysite svistivy zvuk, potom nechte hordk
po dobu jedné az dvou vtefin vypnuty. Potom pouzivejte kratké zazehy horaku.

Pokud potrebujete zastavit rychlé klesdni nebo se vyhnout pfekdazkdm za pomoci dlouhodobéjsiho tope-

UPOZORNENT ni, ovérte si nejdrive, jestli se pfi topeni nevyskytuje nestabilita plamene.

4.4.4 Stoupani

Kontrola prostoru Ovérte si, ze prostor nad balonem je volny (m(iZete se podivat napfiklad skrz priihledo-
vé okno v obalu, zkontrolovat stiny, zeptat se pozemni posadky nebo pilotd v blizkosti).

Stoupani Zahajte stoupdni dlouhym zatopenim jednim hotdkem, potom udrZujte pozadovanou
rychlost stoupani pravidelnymi kratkymi zazehy.

Let v hladiné Ukoncete stoupdni del$i pauzou v topeni. Stabilizujte let v hladiné kratkym zdaZzehem na

vrcholu stoupani.

Pri stoupadni je teplota obalu vyrazné vyssi nez pii letu v hladiné. Ddvejte pozor, abyste neprekrocili ma-

UPOZORNENT | . ~ "~
ximdlni povolenou teplotu.

4-16 EDICE 3



B.3101 | Letovad pFirucka

4.4.5 Klesani

Kontrola prostoru Ovérte si, Ze prostor pod balénem je volny.

Klesani Zahajte sestup prodlouzenou pauzou v topeni nebo ventilovanim. Po dosaZeni pozado-
vané rychlosti klesanistabilizujte letjednim delsim zatopenim a nasledné udrzujte krét-
kymi, pravidelnymi zaZehy. Pokud baldn rotuje, neprestavejte sledovat smér letu.

Letv hladiné Ukoncete klesaniintenzivnim zatopenim jednou nebo vice jednotkami, pockejte na reak-
ci. Pokud md balén kvili prehtati tendenci zacit stoupat, ventilujte a nasledné zatopte
tak, abyste se vratili k letu v hladiné.

v

4.4.6 Rychlé klesani (rychlost vyssi nez 3-4 m/s)

Priprava Zkontrolujte funkci hotak( a mnozstvi paliva v pfipojenych lahvich.
Zvyste plamen zapalovaciho hotdku (pouze u 2-hadicovych hotdaka). Zkontrolujte teplo-
tu obalu.
Ovérte si dostupnost zdloznich zdrojl zapalovénd.

Dalsi postup je stejny jako u normalniho klesani, pouze ¢innosti pro ukonceni klesani jsou intenzivnéjsi.

4.4.7 Kopirovani terénu a vyhnuti se prekazkam

Pro udrzenfi vertikdlni trasy letu v nizké vysce pouzivejte kratké zazehy jedné nebo vice hofakovych jednotek. Vzdy
pockejte, az zacne balén mirné klesat a teprve potom znovu kratce zatopte. Pokud stoupdte pfilis rychle, prosté po-
ckejte. Priblizit se mizete k prekazkam, které nejsou vyssi nez 60% vysky balénu, zatopte dostatecné vcas, abyste
je mohli bezpecné preletét. Jakmile jste za prekazkou, netopte a pockejte, az zacne baldn klesat. Kopirujte obrys
otevieného terénu a obdélavanych poli.

Pro bezpecnost letu je vyhybdani se prekazkam naprosto zdsadni. K prekazkam jako jsou draty elektrického vedent,
antény, apod. je nutno se priblizovat v dostatecné vysce, aby byl zajistén bezpecny prelet. Pfi preletu takovychto
prekazek je nutno se vyvarovat klesani. Let v hladiné nebo mirné stoupani vam v blizkosti nebezpecnych prekazek
zajisti nejvy$si moznou miru bezpeci.

4.4.8 Palivovy rozpocet

DALYVl Ujistéte se, Ze vSechny hoFdkové jednotky jsou pouZitelné pro pFistdni.

Doporucovany postup hospodareni s palivem pro jednotkovy horfak a 2-jednotkovy hotdk:
e 2 palivové ldhve: Lahev ddle od pilota spotfebujte do zlstatku 35%, potom pfepojte na druhou ldhev a tu
vyuzivejte az do pristani.
nakonec prepojte na dalsi ldhev u pilota a tu pouZivejte do pristani.
* 4 nebo vice lahvi: VyuZijte jednu ze vzdalenéjsich lahvi do 15% zlistatku, potom postup jako u 3 lahvi.
¢ Vzdycky vyuzijte jako prvni ldhve s pfipojenou plynnou fazi.
¢ Nejpozdé&ji po prepojeni na posledni lahev zacnéte s pfipravami a rozpoctem na pristani.

U 3-a 4-jednotkovych hotakd - prizplisobte postupy podle aktudlniho usporddant lahvi.

Palivo pro hofdk odebirejte v aktudlnim case vZdy jen zjedné ldhve, abyste méli zajistény prehled o dosta-

POZNAMKA OSSP . .
tecné palivové rezerve pro pripad nouze.

Se snizujicim se mnozstvim paliva se také snizuje jeho tlak. Tim se zmensuje i tepelny vykon hofdku a
schopnost balonu stoupat pfi vyhybdni se prekdazkam. Pri nizkém tlaku paliva pilot riskujte tvrdé pFistdani
a zvysuje moznost kontaktu s draty elektrického vedeni nebo jinymi nebezpecnymi prekdazkami. Vyvaruj-
te se nestability plamene.

VYSTRAHA
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4.4.9 Prepojovani lahvi

Ovérte spravnou funkci druhé hofakové jednotky (u hofaku Sirius - ovéfte spravnou funkci druhé strany horaku).
Zahajte mirné stoupanf.

Uzavrete lahev, kterd bude odpojena.

Topenim spalte zbyvajici palivo v hadici, kterd bude odpojena.

Pfipojte hadici na druhou lahev, vizualné ovérte tésnost.

Otevrete ventily na nové pripojené lahvi, zapalte zapalovaci hotdk a ovérte funkénost horakové jednotky.

Nowvrwp e

Zaznamenejte €as pfepojent, znovu zvazte spotfebu a dobu trvanf letu.

VYSTRAHA Prepojovat nevyprdzdnené hadice je nebezpecné. Pokud je pouZivdna koncovka Tema, je to i velmi obtiz-

né. Palivové hadice pred prepojovdnim vzdy vyprdzdnéte vytopenim paliva do obalu.

4.4.10 Pouziti T-propojky

1. Zaviete vyuzitou lahev, potom oteviete plnou. Smi byt oteviena vzdy pouze jedna lahev!
2. Ovérte spravnou funkci hofakové jednotky.
3. Zaznamenejte Cas prepojeni, znovu zvazte spotfebu a dobu trvani letu.

| UPOZORNENT | Nikdy nesmi byt oteviené obée palivové ldhve soucasne! |

ALVl Smi byt pouziviny pouze propojky od KF, anebo od jiného vyrobce balonii schvileného EASA. |

4.4.11 Seskoky parasutistd

Podminky pro parasutismus:
e Nesmi byt pfekrocena maximdlni povolena vzletova hmotnost balénu.

e Hmotnost parasutist( a jejich vybaveni musite vzit v dvahu pfi predletové pripravé, aby balén po celou dobu
letu zGstal v mezich platnych limitd (minimaln{ pfistavaci hmotnost!).

* Musi byt splnény vechny pfislusné narodnf smérnice.
* Povoleny je jenom seskok volnym padem. Seskoky na lané jsou zakdzany.
¢ Ve stejnou chvili nesmi seskakovat vice parasutistl. Vjednu chvili smi seskocit pouze jeden parasutista.

Pilot musireagovat na nahly dbytek hmotnosti po seskoku parasutist(. Aby nedoslo k priliSnému stoupdni, je zapotre-
b oteviit paraventil. Je také mozné nechat parasutisty seskakovat pfi mirném klesani balénu. Doporucena rychlost
jelm/s.

Postupy pri seskoku:

Priprava Parasutisté sedi na hornim okraji kose

Vystup bez prekazek Parasutisté jsou zcela volni, nemaji v cesté Zadna ovladaci lana, palivové hadice nebo
jakékoli dalsivybavent

Kontrola prostoru Vzdusny prostor pod koSem je volny, nejsou v ném zadnfi jini (castnici letového provozu

Seskok Parasutisté opousti kos na predem dohodnuty povel pilota

Ventilovani Ventilujte, abyste predesli nezédoucimu stoupani

4.4.12 Kontroly za letu pfi nocnim létani
Dodrzujte standardni postupy, v pfipadé potfeby pouzivejte pfenosné svétlo.

4.4.13 Prehrati obalu - pad tavné pojistky za letu

Horak Prestante topit, potom pouzivejte jen kratké zazehy.

Klesani Klesnéte do nejnizsi vhodné nadmofrské vysky a pokracujte jen s mirnymi stoupavymi a klesavy-
mi manévry.

Pristani Pristante na vhodném misté.

UPOZORNENT | Pokud mdte podezieni na vyrazné prehfdti obalu, provedte Grab test. Podrobnostiviz Udrzbovd pirucka.

4-18 EDICE 3



B.3101 | Letovad pFirucka

4.5 Pristani

4.5.1 Vybér mista pro pristani
Pri vybéru vhodného mista pro pristani zohlednéte nasledujici kritéria:
e Misto je dostatecné velké s ohledem na aktualni silu vétru.
* V blizkosti nejsou draty elektrického vedeni, prekdzky, zvitata; zvolené misto poskytuje dostatek prostoru
na priblizent a pristani.
* Nehrozi mechanické turbulence, rotory nebo dal$i podobné rusivé vlivy. Pokud se u povrchu zemé dostanete
do stfihu vétru, mizZe se objevit ,falesny vztlak”. Pokud pfi pfibliZzeni citite v kosi vitr, jednd se o stfih vétru
a faledny vztlak je pravdépodobny.

e Misto umozZniuje shaleni balénu a je pfistupné pro auto a doprovodnou posadku.
¢ Nehrozi poskozeni majetku tfetich osob
e Zvolte pristdvaci oblast, ve které se nevyskytuji velké skupiny osob

Jakmile vyberete misto pfistani, naplanujte drahu pfiblizeni s ohledem na dany terén a silu vétru.

4.5.2 Priblizeni na pristani

Trajektorie ptiblizeni Sledujte zvolenou drahu pfiblizeni pomoci vhodného topeni a ventilovani, vyhybejte
se prekazkam. Vsimejte si znamek mozného stfihu vétru.

Pasazéri Informujte pasazéry o pristdvaci poloze a ostatnich naleZitostech pfi pfistdni

Doprovodna posadka Informujte doprovodnou posadku o vasem planu

Ovladaci lana Blizko v dosahu

Bezpecnostni pas pilota a e . L
pasaZéra (pokud jsou) Nasazeny a nastaveny, popruh pfipojeny k podlaze kose

Horak a palivo Ovérte funkénost a mnozstvi paliva
Pozicni svétla (pokudjsou) Vypnéte a uschovejte

Natoceni kose
(pouziti rotacniho ventilu, UdrZujte balén pfedni ¢asti (zastérkou) ve sméru letu
pokud je instalovan)

Manévrovaci lano S predstihem si pripravte manévrovaci lano k okamzitému pouziti. Pfipnéte jej ke
(pokud je potieba) karabiné obalu.
Klesani Zahaijte a udrzujte klesani do vybrané oblasti pro pristani

Rozhodné nelze doporucit priblizovaci manévr, pfi kterém se ke zpomaleni balonu vyuzivd treni o vr-
DAILTY Ml cholky stromii. Mezi stromy mohou byt skryté drdty elektrického vedeni a tento postup zvysuje mozZnost
stretu s elektrickym vedenim.

Baldny vybavené rotacnim ventilem natocte pred pristdnim tak, aby se kos prvné dotknul zemé dlouhou
stranou. Prvni kontakt zemé s rohem kose nebo jeho krdtkou stranou je nebezpecny.

VYSTRAHA

STRIH VETRU PRI PRISTANI - je naprosto zdsadni, aby pilot pfi pfiblizeni zaznamenal zndmky stfihu vétru.
balonu projde stiihem vétru, bude balonu doddn falesny vztlak a ten prerusi mirné klesdni, které pilot za-
Y LLY M hdjil na priblizeni. Pokud pilot tuto okolnost nezaznamend, bude s dal$im topenim cekat, aZ baldn zacne
zase klesat. Kombinace zpozdéného zatopeni a ndhlé ztrdty falesného vztlaku zpisobi mnohem rychlejsi
klesani, neZ bylo ocekdvané. Ztrdta vztlaku nastdvd, kdyz pomine pusobeni odlisného vétru na vrcholu
obalu, balon klesne pod stfih vétru a rychlost balonu je zdvisld pouze na spodnim vétru.
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4.5.3 Pristani
Pristavaci pozice
* Uschovejte vSechny predméty (fotoaparaty atd.), pfidrzujte se drzadel lan obéma rukama.

e Zlstante prikréeni v kosi, mirné rozkrocte a pokrcte kolena. Hlavu drzte pod drovni horniho okraje kose.
* Umistéte co nejvice pasazéril na zadni stranu kose.

e V otevienych kosSich musi byt tézSi osoby umistény jako prvni ve sméru letu. Bocni poloha je nejvyhodnéj-
§i, ale kvili omezenému prostoru obtizné dosazitelna. Pokud neni poloha na boku moznd, méli by osoby
umisténé jako prvni, byt rovnéz orientovany celem ke sméru letu.

* Vpripadé, ze pasazér cestuje uvnitt pilotniho prostoru - pouzijte k zajistént lanové madlo. Je povoleno drzet jednou
rukou madlo a druhou rukou okraj palivové lahve, pokud by to umoznovalo stabilné&jsi polohu (s ohledem na pocet
a rozmisténi palivovych lahvi a dalsich faktor().

Kose do typu K25P Kos K28T a vétsi
Q o Q o 9

<::| Smér letu

PP Pasazéii musi zaujmout pFistavaci pozici. Pilot musi zajistit, aby pasazéri

Pristavaci pozice e . . e e
zaujali spravnou pozici pro pfistdni.

Klesnéte do vysky cca 1 m nad zemi, pokud je to nutné, naposledy zatopte ke

Konecné priblizeni NS
zpomalenf klesani.

Manévrovaci lano V pfipadé, Ze je zapotfebi manévrovaciho lana: Zkontrolujte, Ze je pfipevné-
(pokud je potieba) no a odhodte ho pro doprovodnou posadku - pokud je to bezpecné.
S ol Pokud uz neni potfeba topit, vypnéte viechny hofaky a zapalovaci hofaky.
Vypnuti horakd Uzavrete vSechny ventily na lahvich a vytopte viechny hadice.
Paraventil/
Ventilovani Paralite (do Pred kontaktem se zemizatahnéte za ¢ervené lano.
v.€. 2199)
Paraventil/
Paralite (od Pred kontaktem se zemizatahnéte za cerveno-bilé lano.
v.€. 2200)
SV, SLy, LV Pred kontaktem se zemi zatahnéte za ¢ervené lano.
Kontakt se zemi Upozornéte pasazéry na okamzik kontaktu se zemi.
Ventilovani Ventilujte, dokud se balén bezpecné nezastavi.

p Je POVINNE udrZovat trajektorii letu rovnobézné s povrchem béhem konecného pFiblizeni. Nevyrovndni
VYSTRAHA S . SR .
letu pred pristdnim je velmi nebezpecné a muze vést ke zranéni.

NeZ pFipevnite a odhodite manévrovaci lano, ujistéte se, Ze je volné a neni zamotané do palivovych ha-
BRIV dic, oviddacich lan nebo jinych lan. Pozemni posddka nesmi lano béhem jeho pddu chytat. To musi volné
spadnout na zem.

4-20 EDICE 3



B.3101 | Letova pfirucka

4.5.4 Cinnost bezprostredné po pristani

1. Vsechny osoby z(stdvaji v kosi.

2. Pilot si ovéri, Ze terén umoznuje sbaleni baldnu a pFistup pro doprovodnou posadku, nebo se roz-
hodne premistit naplnény balén na vhodnéjsi misto.

3. Na pilotiv pokyn opusti pasazéfi kos.

4. Otocte balén zdstérkou po vétru. Odpojte korunové lano. Informujte posddku, kam polozit obal.

5. Paraventil/
Paralite (do Cervenym lanem Gplné oteviete ZVV a vypustte obal.
v.€. 2199)

Paraventil/
Paralite (od Cerveno-bilym lanem Giplné otevfete ZVV a vypustte obal.
v.€. 2200)

SV,SLV, LV Cervenym lanem (plné oteviete ZVV a vypustte obal.

6. Posadka na koruné tahne korunové lano po vétru, stabilizuje obal a pomaha ho polozit Zddoucim
smérem, vyhne se kontaktu obalu s hofaky nebo pfekazkami. Ostatni clenové posadky pomahaji
dostat obal dol(i, a davaji pozor, aby se nezachytil na stromech nebo kfovindach.

7. Vypustte z obalu vzduch tak, ze ho slozite do dlouhé ,nudle” a vytlacujete vzduch smérem ke ko-
rune.

4.5.5 Baleni obalu

1. Jakmile lezi obal bezpecné na zemi, pripnéte zadni karabiny obalu k prednim a pfehaknéte je k vnéjsim madlim
kose.

2. Uvolnéte ovladaci lana a uloZte je do obalu.
3. Vytahnéte panel ZVV ke koruné.

4, Zacnéte balit obal do tvaru ,nudle” a smérem od dsti k vrcholu vytlacujte zbyvajici vzduch otvorem ZVV. Pokud
je to potfeba, drzi korunova posadka otvor ZVV otevieny.

5. Sbalte korunové lano a polozte je spolu s vertikdlnimi nosnymi popruhy na textilii obalu.

6. Sbalte obal do brasny, zacnéte balit od koruny. U Gsti zabalte karabiny obalu do jejich brasny a nosnd lanka do
scoopu, tak aby Zadné kovové ¢dsti neprisly do kontaktu s textilii obalu.

Pokud je obal navlhly nebo mokry, musi byt co nejdrive vysusen. Skladovdani mokrého obalu maze vy-

UPOZORNENT | ;. poskodit textili a grafiku obalu.

4.5.6 Baleni koSe a hofaku

1. Ovérte, Ze v hadicich nezlistalo Zadné zbytkové palivo.

2. Pockejte, az budou spirdly hotaku zchlazené.

3. Odpojte hadice od palivovych lahvi. 0depnéte rukavy podpér hofaku a poloZzte hadice na hofak nebo na rdm
hotaku. Dodrzujte minimdlni polomér ohnuti.

4. Odepnéte karabiny koSe od ramu hotdku a lanka kosSe zavéste za vnitfni madla, vsechny karabiny jsou na koncich
lanek.

5. Upevnéte hotdkové jednotky k rdmu hotdku.

6. Sundejte hofak z podpér hotraku. Pokud mate brasnu na hotak, ulozte ho do ni a zavéste do kose.

7. Zkontrolujte, zda jsou vSechny ventily na lahvich uzaviené.

AT/ Nevypoustéjte palivo ale vytopte ho hofenim. NepouZivejte Cisty propan k chlazeni spirdl. |

A1 7Y/ Pii kontaktu kaZe s horkou spirdlou hofdku miiZe dojit k vaznym popdlenindm. |

Abyste zabrdnili poskozeni palivové hadice a T-propojky vZdy z nich vypustte plyn. Vzdy dodrzujte mini-

adinla mdlni polomér 90 mm pro ohnuti hadic - viz postup v Pfiloze 5.
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4.5.7 Nakladani a odjezd z mista pristani

1. Nalozte vSechno vybaveni do vozidla nebo na piivés a zkontrolujte, Ze na plose nic nezlistalo.

2. Zajistéte vSechny cdsti balénu proti pohybu pfi transportu.

3. Zaznamenejte let do pilotniho deniku a deniku balénu.

4. Qvérte a zaznamenejte pfipadné Skody vzniklé na misté pfistdni, na balonu nebo na doprovodném vozidle.

| POZNAMKA | Nedoporucujeme prevdzet hofdky nasazené na kosi. V takovém pfipadé miize dojit k poskozeni hordku. |

DAY LYl Neprevdzejte osoby uvnitf kose! |

4.5.8 Zvlastni pripady pristani

Ndsledujici pripady pfistdni, pfestoZe jsou povazovany za normdlni, vyzaduji ve srovndni s obvyklym pfistanim pecli-
Pristani ze svahu

Provedte velmi mékce dosednuti a drzte kos, aby se nepfevratil smérem dolli ze svahu. PFi vleceni kose pfi rychlém
pristani ze svahu existuje zvysené riziko vypadnuti osob z koSe.

Pristani do svahu

Velmi mékké dosednutiv mirném stoupani.

Pristani za prekazkou

Provedte pribliZen{ letem v hladiné v dostatecné vzdalenosti od pfekazky. V pripadé jedné prekdzky drzte hladinu s

vrcholem prekazky a neklesejte pod ni. Prelette pfekazku a zacnéte ventilovat, abyste zahdjili prudkeé klesdni na misto
pristani.

BTVl Pied zahdjenim klesdni se ujistéte, Ze za prekdzkou nejsou drdty elektrického vedeni!

4.6 Kotveny let

4.6.1 Misto pro kotveny let

Pro kotveny let je zapotrebi oteviena plocha bez prekazek v prostoru nad ni. Musi byt dostatecné velkd, aby umoznila
plnénia vyprazdnéni obalu, a musi poskytovat vhodné body pro ukotveni balénu anebo pfistup pro vozidlo. Musi byt
vybavena tak, aby bylo mozné udrzovat prihlizejiciv bezpecné vzddlenostia oblast po vétru musi byt bez prekdzek pro
pfipad, Ze by se balén odpoutal a bylo by potfeba s nim odletét.

4.6.2 Uvazani balonu pii kotveném letu

Nejvhodnéjsim uspofaddnim je tripod se tfemi kotvicimi lany, dvé uvdzana proti vétru a jedno po vétru. Dvé hlavni
lana o stejné délce jsou na ndvétrné strané upevnéna do kotvicich ok na rdmu hofaku (pokud je takovy ram pouzity)
nebo primo ke karabindm obalu, pokud je pouzity ram bez kotvicich ok. Tato lana jsou pro udrzeni balénu nejdilezi-
téjsi.

Lana proti vétru musi byt dobre pfipoutana k pevnym bodim na zemi a rozmisténa tak, aby ihel mezi nimi nebyl vétsi
nez 90°. Vzdalenost mezi kosem a kotvicim bodem (na obrazku rozmér R) musi byt stejna nebo vétsi nez vyska (vzda-
lenost koSe od zemé = H). Treti lano je na strané po vétru upevnéno do oka na ramu hofrdku nebo ke karabiné obalu.
M0ze byt pripoutano k vozidlu nebo ptidrzovano posadkou o poctu az t¥i osob. Toto lano se pouziva k omezeni vysky
kotveného balénu. Pokud je pripoutdno k vozidlu, je mozné pro omezeni vysky kotveni s vozidlem popojet od balénu.
Lana pouzivana pro kotveni by méla mit minimalni pevnost 4 000 kg a pred kazdym kotvenim by méla byt zkontrolova-
na. Pokud jsou v kotvicim systému pouzivany karabiny, mély by byt pouzity karabiny o pevnosti 4 000 kg.
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Délka lan musT byt vhodné nastavena, tak aby v poZzadované poloze a vysce byla zatéz rozloZzena na vSechna tfi lana.
Pokud se zvysi rychlost vétru a ovladatelnost balénu by byla zhorsena, je zapotiebi snizit vysku. Pokud rychlost vétru
nebo ndrazy vétru prekro¢i limity podle Kapitoly 2 (Provozni omezenf) této Prirucky a/nebo pokud je ovladatelnost
velmi obtizna, musi byt obal vyprdzdnén. Pilot musi mit moznost odecitat aktudlni rychlost vétru (z ruéniho aneno-

metru) po celou dobu kotveného letu.

A7TTTN
W)
{77

———— Smérvétru

Pevny nebo pohyblivy
kotvici bod

Schéma ukotveni

Bod pro upevnéni hlavniho kotviciho lana musi unést minimdlné stejnou zdtéz jako bod pro pripevneni
lana odepinace (viz 4.3.6). Pokud je lano po vétru napjaté, pilot nesmi ddl topit.

Béhem kotveného letu se nesmi pouZivat odepinac.

Pilot musiinformovat posddku, Ze je potfeba udrZovat prihliZejici v bezpecné vzddlenosti od kosSe, kotvi-
cich lan a kotvicich bodi nebo vozidel. Pokud neni mozné dostatecneé kontrolovat odstup divikd, kotveny
let nazahajujte. PrihliZejici vzdy primdrné povazujte za neznalé rizik spojenych s kotvenym letem.

UPOZORNENI | Manévrovaci lano umisténé v kosi nepouZivejte jako kotvici lano.

Uvedomte si, Ze kotveny let za silného vétru znamend pro balon, kotvici lana 1 body velkou zdtéz. Pokud

POZNAMKA mdte podezreni, Ze jakdkoli cdst vybaveni je nadmérne namdhdna, let ukoncete.
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4.7 Plnéni paliva

4.7.1 Obecna bezpecnostni opatieni pri manipulaci s palivem a palivovymi lahvemi

) Do vzddlenosti 6 m od mista plnéni paliva je zakdzdno koureni a manipulace s elektrickymi zafizenimi
AAYLYY, /M nebo motory. Odstrarite z kose vs'echnyvzdroje zapalowjm’. Pouzijte kozené rukavice a v dosahu méjte
pripraveny hasici pfistroj. PALIVO DOPLNUJTE VYHRADNE VENKU!

Plnenf paliva a jakdkoli manipulace s palivovymi lahvemi musi byt provddeny v souladu se standardnimi
pravidly pro nakldaddni s propanem a s mimorddnou opatrnosti, pouze poucenymi osobami a pod dohle-
DALYl cem pilota.

Propan a LPG jsou vysoce horlavé. Je zapotrebi dodrzet ndsledujici instrukce a dalsi pfipadnd narizeni
platnd v konkrétni zemi.

Ano: Pouzijte silné ochranné rukavice pro ochranu pfed moznymi popdleninami nebo omrzlinami z odpa-
fujiciho se paliva. Rukavice vam ale musi umoznovat manipulaci s ventily a ostatnim zafizenim.
Nenoste obleceni z umélych vlaken, abyste minimalizovali riziko vyboje statické elektriny.
V dosahu musi byt alespon jeden hasici pristroj.
Palivové ldhve a zdroj paliva musi byt pfi tankovani uzemnény.
V blizkosti mista se nesmi nachazet Zadné zdroje ohné, tepla nebo zapalovani, Zadné zapalovace,
sirky, otevieny ohen, elektrickd nebo radio zafizeni, mobilni telefony, nesmi se koufit.
Osoby, které se pfimo nepodili na tankovani, musi byt v bezpecné vzdalenosti.

Ne: Netankujte lahve v kosi.
Netankujte ldhve na uzavienych mistech (napf. vozik nebo doddvka) nebo blizko dolikil a jam, nebo
na jakémkoli podobném misté, kde by se mohly hromadit vypary.
Netankujte vice lahvi najednou.

4.7.2 Postup pri plnéni paliva

Pripojte k lahvi hadici pro plnénf paliva.

Otevrete ventil maximalni Grovné hladiny na lahvi jen natolik, abyste slyseli, Ze plyn prochazi.

Otevrete ventil kapalné faze na lahvi.

Otevrete vypoustéci ventil na zdroji paliva.

Zapnéte Cerpadlo (pokud je soucdsti vybavent).

Zkontrolujte palivomér — ukazatel paliva se pohybuje v rozmezi 0-40 % (pokud ne, kontaktujte servisnistanici).

Now s wN e

Ve chvili, kdy z ventilu maximdlni drovné hladiny zacne misto unikajiciho plynu vytékat kapalné palivo (bily
kouf), okamzité uzavrete ventil kapalné faze na lahvi. Zavfete ventil maximalni drovné hladiny a vypnéte cer-
padlo.

8. Vyprazdnéte pouzité hadice a vyprazdnéte ventil kapalné faze na lahvi stlacenim uzaviraciho trnu.

" VZddném pripadé lahve nepreplriujte! Neprekracujte limit bezpecného provozniho tlaku, ktery je uvedeny
VYSTRAHA v L
na Stitku palivové lahve!

Neplrite ldhve a neotvirejte ventil maximdlni drovné hladiny v polyetylénovych kosich nebo v pletenych
DALY MMl kosich, které jsou obaleny jakymkoli materidlem, ktery zabrariuje proudéni vzduchu v kosi. Nezohlednéni
této vystrahy maze vyistit ve vdazné zranéni zplsobené zdzehem ohné.

POZNAMKA | Pri plnéni podle vdhy neprekracujte hodnotu 0.42 kg/l. Viz kapitola 8.

Palivovd ldhev miZe byt pouzita iv pFipadé, Ze palivomér nefunguje sprdavné (ukazatel paliva se nehybe
UPOZORNENI | atd.). Takovd palivovd ldhev ovsem NESMI byt zapocitdna do minimdlniho mnoZstvi paliva, jak je uvede-
no v tabulce v kapitole 2.3.
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4.7.3 Tlakovani palivovych lahvi

V pfipadé potfeby zvyseni tlaku paliva za chladného pocasi mohou byt palivové lahve natlakovany dusikem.
Dusikova lahev musi mit regulacni ventil umoznnujici nastaveni tlaku 0 - 10 bar( (0-145 psi) a indikator tlaku.
Manipulace s dusikem musi probihat v souladu s pokyny dodavatele.

Dusik se dopliuje do lahvi, které byly predtim naplnény palivem. Dopliuje se ventilem kapalné faze dokud neni dosa-
Zeno pozadovaného tlaku.

ALY Pro natlakovdni se nesmi pouZivat jiny plyn neZ dusik! Nikdy nepouZivejte vzduch nebo kyslik! |

Maximdlni dosaZeny tlak v lahvi nesmi pfekrocit 10 barii (145 psi).

RN Pokud bude uskladnéna v natlakovaném stavu, nesmi maximdlni tlak v lahvi pFekrocit 7 bardi (100 psi).

Pokud budete pouzivat zapalovaci hofdk napdjeny plynnou fazi, musite nechat dostatecny pocet lahvi typu Master
nenatlakovany a jasné rozpoznatelny, tak aby nedoslo k napajeni zapalovaciho hofaku dusikem.

Lahve natlakované dusikem by nemély byt pouzivdny pro napajeni zapalovaciho hofaku plynnou fazi.

Palivové lahve by mély byt tlakovany kratce pred pouzitim a oznaceny jako natlakované. Pokud nejsou pouzity brzy
po natlakovani, tlak v téchto lahvich by mél byt redukovan na maximdlné 7 bar( otevienim ventilu maximaln{ Grovné
hladiny. Pokud ventilujete timto zplsobem, dodrzujte stejnd bezpecnostni opatfenijako pfi plnéni paliva.

Kromé vyse uvedenych instrukcije tfeba dodrzovat platna ndrodni, pfipadné lokdlni, pravidla pro bezpe¢nost, mani-
pulaci a skladovani tlakovych a palivovych lahvi.
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ZAMERNE VYNECHANO

4-26 EDICE 3



B.3101 | Letova pfirucka

KAPITOLA 5 - HMOTNOST

5.1 Uvod

Tato kapitola poskytuje navod na stanovenirozsahu hmotnosti, ve kterém mize balén bezpecné létat. Nosnost balénu
je ovlivnéna zejména okolni teplotou vzduchu a nadmofskou vyskou. Vyssi okolni teplota a vétsi nadmofska vyska
snizuji nosnost a naopak.

5.2 Graf a tabulka nosnosti

Vzletova hmotnost balénu musi byt propocitdna pred kazdym letem, aby nedoslo k prekroceni celkové povolené nos-
nosti (MTOW).
Celkova povolend nosnost zavisi na:

¢ objemu obalu

¢ nadmoftské vysce letu
¢ okolniteploté vzduchu

| POZNAMKA | Pokud dojde za letu k prekroceni celkové povolené nosnosti, pravdépodobné dojde k padu tavné pojistky. |

| POZNAMKA | Je zapotrebi dodrZovat i hmotnostni limity popsané v Kapitole 2. |

5.2.1 Navod pro stanoveni pripustné hmotnosti s pouzitim grafu a tabulky

1. Zjistéte aktualnivzletovou hmotnost jako soucet hmotnosti celého balénu, osob v kosi, paliva a ostatniho vyba-
veni na palubé. Hmotnost vzduchu uvnitf balénu se nezapocitdva.

2. Stanovte si maximalni poZzadovanou nadmofskou vysku letu a zjistéte teplotu vzduchu v této vysce. Pokud tato
teplota nenizndma, odhadnéte ji s pouzitim standardniho odectu pro pokles teplot 0.65°C/100m.

3. Najdéte sivgrafu hodnotu jednotkového vztlaku na 1000 ft3. Na horizontalni ose najdéte hodnotu aktudlnf okol-
ni teploty, od této hodnoty jdéte vertikalng, az narazite na kfivku pldnované letové vysky. Od tohoto prlseciku
postupujte horizontdlné az k hodnoté jednotkového vztlaku.

4. Vtabulce nosnosti si vyhledejte ptislusnou hodnotu celkové povolené nosnosti.

5. Porovnejte aktualni vzletovou hmotnost s celkovou povolenou nosnosti a maximalni vzletovou hmotnosti MTOW
(nebo RMTOW, je-Li stanovena). S balénem je povoleno vzlétnout pouze pokud je aktudlni vzletovd hmotnost v
mezich téchto limitd.

Graf i tabulka jsou sestaveny na zdkladé hodnot statického vztlaku pfi maximdlni povolené vnitini teplo-
te obalu, kterd umoZzriuje mirné stoupdni bez prehrdti obalu. Pokud letite s maximdlné zatizenym balo-
nem, nebo s balénem zatizenym blizko tohoto limitu, musite vénovat pozornost obzvldste tomu, abyste
pfi intenzivnim topeni obal neprehrdli.

POZNAMKA

Kromé vyse uvedenych vahovych predpokladii je potreba vzit v dvahu 1 maximdlni nosnost kose! Viz ka-

Ui e pitola 2.10 této Prirucky.

5.3 Létani pri teplotni inverzi

Uvedeny graf predpoklada pokles teploty v zdvislosti na vysce podle ISA. Jev, pfi kterém teplota s vyskou stoupd,
namisto aby klesala, nazyvdme teplotniinverze. Teplotniinverze nastava casto v brzkych rannich hodinach, zejména
pokud bylo v noci jasno.

Abyste pfi letu v inverzi predesli prehfati balénu, pouzijte jako vstupni teplotu pti hleddni v grafu bud teplotu pred-
pokladanou ve vysce startu béhem dne anebo teplotu aktudlné znamou v urcité vysce nad inverzi.
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5.4 Priklad vypoctu

Cerchovana ¢éra zobrazuje v grafu ndsledujici piklad vypoctu.

Priklad

Mdte balén typu BB20 (71 200 cu ft =2 000 m3). Pocitdte vzletovou hmotnost jako soucet véhy celého balénu
(pocitejte s presnymi hmotnostmi napsanymi najednotlivych dilech - identifikaénim Stitku obalu, identi-
fikacnim Stitku koSe a bloku kardanového hotdku, identifikacnim Stitku palivové lahve), palivem, Géastniky
letu a vybavenim.

S balénem poletite v maximdlni nadmorské vysce 1 830 m a mdte zjisténo, ze v této vysce bude teplota 6°C.
Pouzijte jako vstupni teplotu 6°C na dolni ose grafu a postupujte pfimo nahoru, dokud nenarazite na kfivku
pro 1830 m. Od tohoto bodu postupujte doleva soubé&zné s horizontdlni osou a na levé stupnici dosdhnete
bodu 16,5.

Rozhodnéte se, jestli potfebujete znat vysledek v kilogramech nebo librdach a pouzijte patficnou tabulku, kde

si najdete hodnotu 16,5 v hornim fadku. Budete muset interpolovat mezi 16 a 17. Posunujte se vertikalné
dold az narazite na horizontdlni fadek pro BB20. Vysledek je 533 kg.

Vzletova hmotnost musi zdstat pod hranici 533 kg a MTOW pro typ BB20. Pokud tomu tak je, mlzete za danych
podminek s balénem vzlétnout.

POZNAMKA | tek palivové ldhve obsahuje informace o jeji prazdné hmotnosti a plné hmotnosti s propanem a plné

Pi vypoctu hmotnosti predpoklddejte, Ze vSechny palivové lahve na palubé jsou plné. Identifikacni sti-

hmotnosti s LPG.

POZNAMKA | padé nesmi prisecik teploty a pozadované nadmoiské vysky lezet nad hodnotou v grafu. To by vedlo k

Vénujte mimorddnou pozornost tomu, abyste dodrzeli hodnotu MTOW za nizkych teplot. V Zadném pri-

prekroceni MTOW.

5-2
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5.6 Tabulka nosnosti

Maximalni nostnost balénu [kg]
Jenotkovy vztlak pﬂ; 1000 ft*
Model obalu

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 | 21 22 | 23

BB9, BBYE, BB9EF 145 | 160 | 175 | 189 | 204 | 218 | 233 | 247 | 262 | 276 | 291 | 295 | 295 | 295
BB12, BB12E, BB12EF | 194 | 213 | 233 | 252 | 271 | 291 | 310 | 330 | 349 | 368 | 385 | 385 | 385 | 385
BB14XR 226 | 249 | 271 | 294 | 317 | 339 | 362 | 385 | 407 | 420 | 420 | 420 | 420 | 420

BB16, B:;;sg,(stEF, 259 | 284 | 310 | 336 | 362 | 388 | 414 | 439 | 465 | 470 | 470 | 470 | 470 | 470
BB17GP, BB17XR 272 | 299 | 326 | 354 | 381 | 408 | 435 | 462 | 490 | 495 | 495 | 495 | 495 | 495
BB18E 291 | 320 | 349 | 378 | 407 | 436 | 465 | 494 | 524 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550
BB18XR 291 | 320 | 349 | 378 | 407 | 436 | 465 | 494 | 524 | 553 | 570 | 570 | 570 | 570

BB20, BB20E, BB20ED | 323 | 355 | 388 | 420 | 452 | 485 | 517 | 549 | 582 | 614 | 630 | 630 | 630 | 630
BB20GP, BB20XR 323 | 355 | 388 | 420 | 452 | 485 | 517 | 549 | 582 | 614 | 646 | 679 [ 711 [ 730
BB22E, BB22ED, BB22M | 355 | 391 | 427 | 462 | 498 | 533 | 569 | 604 | 640 [ 675 | 680 | 680 | 680 | 680
BB2z, BSE';?’ZBBZZN’ 355 | 391 | 427 | 462 | 498 | 533 | 569 | 604 | 640 | 675 | 711 | 730 | 730 | 730
BB22XR 355 | 391 | 427 | 462 | 498 | 533 | 569 | 604 | 640 | 675 | 711 | 747 | 780 | 780
BB26E, BB26ED, BB26M | 420 | 462 | 504 | 546 | 588 [ 630 | 672 | 714 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730
332?3’256’;22%2%5;,2?6’\” 420 | 462 | 504 | 546 | 588 | 630 | 672 | 714 | 756 | 798 | 840 | 840 | 840 | 840
BB30E, BB30ED, BB30M | 485 | 533 | 582 | 630 | 679 [ 727 | 776 | 824 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840
BB30D, 5:;(;7)/ka8302, 485 | 533 | 582 | 630 [ 679 | 727 | 776 | 824 | 873 | 921 | 945 | 945 | 945 | 945
BB34E, BB34ED 549 | 604 | 659 | 714 | 769 | 824 | 879 | 934 | 945 | 945 | 945 | 945 | 945 | 945
BB34D, BB34Z 549 | 604 | 659 | 714 | 769 | 824 | 879 | 934 | 989 |1 0401 040( 1 040( 1 040( 1 040
BB37D, BB37N, BB37Z | 598 | 658 | 717 | 777 | 837 | 897 | 957 |1 016|1 076(1 1361 150[1 150| 1 1501 150
BB40D, BB40Z 646 | 711 | 776 | 840 | 905 | 969 | 1034|1099 1 1631 228(1 2931 310[ 1 310[ 1 310
BB42D, BB42Z 687 | 755 | 824 | 893 | 961 | 1030|1099 1 1671 2361 305(1 373[ 1 410[ 1 410[ 1 410
BB45D, BB45N, BB45Z | 727 | 800 | 873 | 945 |1 018|1091(1 163| 1 236| 1 309| 1 382 1 454| 1 520 1 520| 1 520
BB51D, BB51Z 824 | 906 | 989 [1071|1 154[1 236]1 318| 1 401] 1 483|1 566| 1 648 1 690] 1 690| 1 690
BB60D, BB60ON, BB60Z | 969 |1 066|1 1631 260|1 357| 1 454| 1 551| 1 648| 1 745| 1 842| 1 939| 1 940| 1 940| 1 940
BB64Z 1034(1138|1241|1 344| 1 448[1 5511 655| 1 758 1 861| 1 965/ 2 068(2 100| 2 100| 2 100
BB70D, BB70Z 1131|1 244| 1 357| 1 470| 1 583 1 697] 1 810| 1 923]| 2 036 2 149| 2 262 2 300| 2 300| 2 300
BB74Z 1196| 1 315| 1435|1554 1 674 1 794| 1 913| 2 033| 2 152(2 272( 2 391 2 450 2 450( 2 450

BB78Z 12601 386| 1512|1638/ 1 764[ 1 890| 2 017| 2 143]| 2 269 2 395| 2 521 2 600| 2 600| 2 600

BB85D, BB85Z 1373(1511| 1648|1785/ 1 9232 060| 2 197| 2 335| 2 472[ 2 610| 2 747( 2 820| 2 820| 2 820
BB92Z 1487| 1635|1784 1933|2081 2 230| 2 378| 2 527| 2 676 2 824 2 973 3 000| 3 000| 3 000
BB100D, BB100Z 1603 1 763| 1 924 2 084| 2 244| 2 405 2 565| 2 725| 2 886| 3 046 3 200| 3 200| 3 200| 3 200
BB105P 1697| 1 866|2 036 2 206| 2 375| 2 545( 2 715| 2 884| 3 054| 3 224/ 3 393| 3 500| 3 500| 3 500
BB106P 1713| 1 8842 055| 2 227 2 398| 2 569| 2 740| 2 912| 3 083 3 254| 3 426/ 3 500| 3 500 3 500]
BB113P 18262 008| 2 191 2 374| 2 556| 2 739| 2 921| 3 104 3 287| 3 469| 3 600| 3 600| 3 600 3 600|
BB120P 19392 133| 2 327| 2 521| 2 715| 2 908| 3 102| 3 296/ 3 490| 3 684 3 700| 3 700| 3 700| 3 700|
BB130P 2101|2311 25212 731[ 2 941| 3 151 3 361 3 571| 3 781| 3 991| 4 200| 4 200 4 200| 4 200|
BB142P 2 276| 2 504 2 732| 2 959| 3 187 3 415| 3 642| 3 870| 4 098] 4 325| 4 500| 4 500| 4 500| 4 500|
BB150P 2 405| 2 645| 2 886| 3 126| 3 367| 3 607| 3 847| 4 088| 4 328 4 569| 4 800| 4 800[ 4 800| 4 800]
BB184P 2 950| 3 245( 3 540( 3 835 4 130| 4 425 4 720| 5 015| 5 095 5 095 5 095 5 095 5 095 5 095
POZNAMKA Ho.c{notyvmaximd’lnf nosnosti pro nejvyssi hodnoty jednotkového vztlaku jsou upraveny tak, aby nemohlo

dojit k prekroceni MTOW.
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KAPITOLA 6 - POPIS BALONU A JEHO SYSTEMU

6.1 Uvod

Tato kapitola obsahuje popis standardnich castia doplikd, které tvori cely systém balénu.
Uplny seznam obalii, ko3t a hotakii je uveden v Kapitole 8.
Schvalené kombinace vybavenijsou uvedeny v Kapitole 2.

6.2 Obaly

Obaly sestavaji z konstrukce usité z polyesterové nebo polyamidové textilie a systému nosnych popruh(. Textilie je pro
vzduchotésnost opattrena zdtérem. Vertikdlni nosné popruhy nesou celou tihu koSe. V horni éasti jsou nosné popruhy
upevnény ke korunovému kruhu, zatimco na spodnim konci je vytvorena smycka, ke které jsou pfipojena nosna lana
obalu z nerezové oceli nebo kevlaru. Misto spoje, ve kterém je poutko nosného popruhu provleceno ockem lanka, je
prekryto ochrannou kapsickou. Horizontélni popruhy funguijf jako zabrana proti roztrzeni. Usti obalu a zastérka jsou
vyrobeny z nomexové nehotlavé textilie.

Vsechny obaly jsou vybavené zafizenim pro vypousténivzduchu, které slouzi pro kontrolované ventilovani béhem letu
a pfi pristani.

Soucdsti kazdého obalu je korunové lano pFipojené ke korunovému kruhu. Korunové lano se pouziva ke smérovani
obalu pfi plnénia vypousténi.

Vsechny obaly maji vsity teplotni Stitek a stuhu tavné pojistky ke zjisténi maximalni teploty.

Obal mlze byt vybaven i rotacnim ventilem, ktery umoznuje fizenou rotaci celého balénu béhem letu a sprdvnou ori-
entaci balénu pFi pfistani.

6.3 Typy obali

6.3.1 Obaly prirozeného tvaru

Balény typu BB zahrnuji Sirokou $kalu modeld, které se lisi velikosti, geometrif, orientaci textilie, poctem polednikd,
jejich zaktivenim a vhodnosti k uré¢itému dcelu. Jednotlivé modely oznacujeme pismeny O, E, N, Z, GP, M, XR, P, D a ED.
Uplny popis téchto model(i najdete na webovych strankéch spolecnosti: www.kubicekballoons.cz/obaly.

Ovladani ZVVje vzdy stejné, bez ohledu na model balénu.

Soucasti nékterych obald mohou byt pfidavné nafukovaci soucdsti, které mohou byt vybaveny vypoustécimi otvory.

6.3.2 Specialni tvary

Obaly specidlniho typu (typ BB-S) se obvykle vyrabijako kopie uréitého vyrobku nebo znacky. Ke kazdému takovému
modelu musi byt vydana piiloha k této Prirucce, ktera obsahuje popis konkrétniho specialniho tvaru, jeho provozni
limity a pfipadna dalsi specifika.
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6.4 Zarizeni pro vypousténi vzduchu a dalsi vybaveni

Vsechny vypoustéci systémy maji ovladaci lana, které ovlada pilot, aby oteviel panel ventilu a vypustil horky vzduch
z obalu. Za letu se pouzivd ¢erveno-bilé lano a ventil se po jeho uvolnéni automaticky znovu uzavre. Cervené lano se
pouziva POUZE pfi pFistani (viz kapitoly 3 a 4 této Prirucky).

Obaly vyrobené s Paraventilem a Paralitem do v. ¢. 2199 (véetné) jsou vybaveny CERVENYM LANEM na-
misto cervenobilym.

Pouze v pripadé téchto obald lze cervené lano pouZit i pro ventilovadni za letu, protoze Cerveno-bilé lano
neni k dispozici.

p Je zakdzdno otevirat Slide Vent, Smart Vent, Lite Vent nebo Rip Panel cervenym lanem, pokud je spodni
VYSTRAHA . S e s , R p ST
strana kosSe ve vysce vyssi nez 2 m nad zemi. Tento manévr je moZné provést pouze v nouzové situaci.

UPOZORNENT

6.4.1 Paraventil

Paraventil je jednoduchy vypoustéci systém ve tvaru kulatého paddku, ktery zevnitf uzavira kruhové vypoustéci dsti
na vrcholu obalu. Panel paraventilu drZi na misté vnitini pretlak a je stabilizovan centrovacimi snGrami, které spojuji
jeho okraj s vnitfnim povrchem obalu.

Na okraji vétraciho otvoru i paraventilu jsou nasity suché zipy.

Pro ventilovani se pouziva CERVENO-BILE* lano. Pokud lano uvolnite, paraventil se sam vrati na misto diky vnitfnimu
pretlaku.

. Centrovaci Snlry
Panel paraventilu
Stahovaci
Kladka ovla- snary
dacich lan
Poutko Kladka

CERVENO-BILE lano*
(od v.¢. 2200)

Paraventil
Ovladani paraventilu:
Co chci Co pro to musim udélat
Ventilovani za letua | OtevFit paraventil Zatdhnout a drzet CERVENO-BILE lano*
vypusteni Uzavfit paraventil Uvolnit CERVENO-BILE lano* - Paraventil se sam uzavie

*QObaly do v.¢. 2199 jsou vybaveny pouze CERVENYM lanem.
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6.4.2 Paralite

ZVV Paralite je velice podobné paraventilu, s vyjimkou toho, Ze centrovaci $nliry se mohou volné pohybovat po klad-
kdch na okraji vypoustéciho Gsti. Na druhém konci jsou centrovaci $ndry spojeny dohromady se zdvazim, které umoz-
nuje jednodussi reset vypoustéciho sytému.

VyuZivana jsou zde dvé aktivaéni lana. CERVENO-BILE lano* se pouZivé pro ventilovani. Kdyz se toto lano uvolni, Pa-
ralite se sdm uzavie diky vnitfnimu pfetlaku a s pomoci zdvazi. BILE lano se, pokud je to nutné, pouivé pro spravné

a Uplné uzavieni panelu.

Panel paralitu

Stahovaci Centrovaci
SAdry sndry
Kladky
Zévazi nebo

bungee
CERVENO-BILE lano
(od v.¢. 2200)

Poutko Dolni kladky

BILE lano

Paralite

Ovladani Paralite:

Co chci Co pro to musim udélat
Oteviit paralite Zatahnout a drzet CERVENO-BILE lano*

Uvolnit CERVEN‘O-‘BTLE lano* - Paralite se sam uzavie
Zatahnout za BILE lano, pokud je to nutné

Ventilovédni za letu a
vypusténi Uzavfit paralite

*Obaly do v.¢. 2199 jsou vybaveny pouze CERVENYM lanem.

K bilému lanu je mozZné pripevnit misto zdvazi bungee (pruzné lano). Aby systém
fungoval, je nutné udrzovat bilé lano napnuté. Spravnou délku nastavte zataZzenim za bilé lano aZ do
POZNAMKA | okamziku, kdy ventilovy panel utésni ventilacni otvor. V této délce udélejte na bilém lané smycku a
pomoci karabiny pFipevnéte napnuté bilé lano ke konstrukci koSe. Pokud ventilacni panel
netésni sprdvne, posurite zajistovaci smycku tak, aby bylo bilé lano kratsi.

Je zakdzdno nastavovat spravnou délku bilého lana béhem letu! To musi byt provedeno pred vzletem.
BALLYMM Nesprdvné nastaveni bilého lana mizZe vést k netésnosti Paralitu béhem letu, coZ miiZe mit za ndsledek
nekontrolovany sestup!
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6.4.3 Slide Vent (2 ovladaci lana)

Slide Ventje zafizeni pro rychlé vypousténivzduchu, které je schopno pracovat ve dvou rezimech ventilovani. Ventilo-
vani za letu (rezim paraventilu) se provadijednoduchym stazenim panelu SLVjako u paraventilu. Pro efektivnia rychlé
ventilovani (rezim rychlého vypusténi) mlze byt panel shrnuty doprostfed vypoustéciho dstia vytvoritak velky otvor
pro tnik horkého vzduchu. Slide vent neniv rezimu rychlého vypousténi samouzaviratelny. K jeho uzavieni je zapo-
trebi pouzit CERVENO-BILE lano.

Jsou instalovdna dvé aktivaéni lana: CERVENO-BILE pro ventilovéni za letu a uzavient rezimu rychlého vypusténi, a
CERVENE lano pro aktivaci rezimu rychlého vypusténi.

Panel SLV
Krouzky
Stahovacia
centrovaci
Popruh shury
Dvojita
kladka
Kladka

Obaly do typu BB30Z
mohou byt vybaveny
pouze jednim lanem

Dolnf kladky

CERVENE lano

Poutko nebo
kladka

CERVENO-BILE

lano
Slide Vent
Malé obaly
Slide Vent
Velké obaly
Ovladani Slide Ventu:
Co chci Co pro to musim udélat
) Otevfit rezim paraventilu Zatdhnout a drzet CERVENO-BILE lano
Ventilovani za letu - - — — - - .
Uzavfit rezim paraventilu Uvolnit CERVENO-BILE lano - ventil se sam uzavre

Otevfit rezim rychlého vypusténi | Zatahnout za CERVENE lano

Vypusténi

Uzaviit rezim rychlého vypusténi | Zatahnout za CERVENO-BILE lano
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6.4.4 Lite Vent, Slide Vent (3 ovladaci lana)

Lite Vent je zafizeni pro rychlé vypousténi vzduchu schopné pracovat ve dvou rezimech, podobné jako Slide Vent, ale
s rozdilnym usporadanim centrovacich $nlr a vykonnéjsim ventilovanim béhem letu.
Instalovdna jsou t¥i aktivaéni lana: CERVENO-BILE pro ventilovani za letu a uzavirani rezimu rychlého vypusténi, CER-
VENE lano pro aktivaci rychlého vypustént, a BILE lano pro reset rychlého vypustént.

Panel LV
Stahovacia ——
centrovaci —
Sndry .
Popruhy
Zavazi
Kladky
BILE lano
CERVENO-BILE
lano
CERVENE lano
Poutko

nebo kladka

Dolni kladky

Lite Vent
Ovladani Lite Ventu:
Co chci Co pro to musim udélat
o OtevFit rezim paraventilu Zatdhnout a drzet CERVENO-BILE lano
Ventilovani za letu - - — — - - -
Uzavfit rezim paraventilu Uvolnit CERVENO-BILE lano - ventil se sdm uzavie

OtevFit rezim rychlého vypusténi | Zatahnout za CERVENE lano

Zatahnout za CERVENO-BILE nebo BILE lano
Uzavfit rezim rychlého vypusténi | Zatahnout za BILE lano pro spravné uzavreni (je-li to
nutné)

Vypusténi
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6.4.5 SmartVent

Smart Vent je zafizeni pro rychlé vypousténi vzduchu schopné pracovat ve dvou rezimech, podobné jako Slide Vent.
Aktivacni lana a jejich ovladanijsou stejna jako u Slide Ventu.

Panel SV

Centrovaci

Popruh Shdry

Kladky

Dolni
kladky

Poutko . B
CERVENE lano

lano
Smart Vent
Malé obaly
Poutko
nebo Smart Vent
kladka Velké obaly
Ovladani Smart Ventu:
Co chci Co pro to musim udélat
o OtevFit rezim paraventilu Zatghnout a drzet CERVENO-BILE lano
Ventilovani za letu — - — —— - - -
UzavFit rezim paraventilu Uvolnit CERVENO-BILE lano - ventil se sém uzavie

Otevfit rezim rychlého vypusténi | Zatahnout za CERVENE lano

Vypusténi

Uzaviit rezim rychlého vypusténi | Zatahnout za CERVENO-BILE lano
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6.4.6 Rip panel (Trhaci pas)

Pfi konecném vypusténivzduchu mize byt rip panel pouzity namisto obvyklého ZVV, anebo spolu s nim jako podpora.
Jakmile jej oteviete, neda se uz uzaviit a nesmi byt tedy pouzivan béhem letu.

musi byt panel peclivé zalepen. Aby byl spoj skutecné dobfe uzavten, je zapotfebi panel nejdiive napnout tazenim za
oba konce a teprve potom pevné pfichytit suché zipy po celé délce.

Jakmile je panel dplné zalepen, je nutné spravné nastavit jeho zdmek (nebo zamky), podle obrazku pod textem. Za-
mek panelu je bezpecnostni prvek, ktery brani nelimyslnému otevieni panelu a k jeho otevieni je zapotfebi vyvinout
urcitou silu. Rip panel se otevira zatazenim za CERVENE lano. Zamek otevie silné zatazenf, teprve potom se rip panel
otevre.

BAILLV MM Jakmile je rip panel otevien, nedd se uz znovu zaviit a proto NESMI BYT POUZIVAN BEHEM LETU!

Kryt Cepu

Ocelovy cep

Suchy zi
Textilni ocko uchy zip

Stfedni krouzek

Velky krouzek

Lano rip panelu

Rip panel

Rip panel
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6.4.7 Rotacni ventil

Na rovniku obalu mohou byt umistény rotacni ventily. Tyto ventily umoziuji béhem letu vypousténi vzduchu verti-
kdlnimi Stérbinami. To udéluje balénu rotaci kolem vertikdlni osy, coz je dlleZité pro spravnou orientaci balénu pfi
pristdni.

Rotacniventily jsou ovladany dvéma lany: ¢erné lano otdci balén z pohledu pilota doleva a zelené lano doprava.

Dalsi mozné vedeni kontrolnich lan

Z pohledu pilota
P ’ Zelené lano

= . Cerné lano
Cerné lano

Zelené lano

_ —\—

z pohledu pilota

Vedeni lan s dodatecnym rotacnim ventil

Cerné lan Zelené lan

Z pohledu pilota

1
]
e Pripojenilana

rotacniho ventilu k ramu hofaku

Rotacni ventil

6.4.8 Stuha tavné pojistky

Stuha tavné pojistky je textilni stuzka kontrastni barvy ptipojend zevnitt k vrcholu obalu pomoci tavné pojistky.
Pokud dojde k prehrati obalu, pdjeny spoj tavné pojistky se roztavi a stuha spadne dol{i, ¢imz varuje pilota. Tavna
pojistka je koncipovdna tak, aby se odpojila pfi 124°C.

Pdd stuhy tavné pojistiky neznamend bezporostredni nebezpeci. Balon ziistavd ovladatelny, je ale zapo-
UPOZORNENI | trebi vyvarovat se intenzivniho topent. Topte opatrné, pouZivejte jen krdtké zdzehy. Zaznamenejte vysku,
pri které doslo k pddu pojistky, a po zbytek letu udrzujte nizsi nadmorskou vysku.

Kdyz spadne stuha tavné pojistky, tavna pojistka musi byt vyménéna za novou (pokud se nepouziva indikator teploty
obalu, ktery poskytuje presny idaj) a obal musf byt zkontrolovan, jestlize teplotni Stitek ukazuje teplotu 138°C nebo
vys$si (podrobnosti najdete v KF Pfiruéce pro ddrzbu).

Umisténi stuhy tavné pojistky na vasem typu obalu naleznete v pfiloze 7 této Prirucky.
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6.4.9 Teplotni stitek

tudlni teploty v obalu. Tim neustale poskytuje zdznam maximalnich teplot dosazenych v obalu.
Pokud dojde k prehrati obalu, je nutné nasit vedle starého Stitku, ktery musiv obalu z{stat, stitek novy.
Umisténi teplotniho Stitku na vasem typu obalu naleznete v pfiloze 7 této Pfirucky.

6.4.10 Elektronicky teplomér

Elektronicky teplomér je volitelné vybaveni pro pribézné méreni teploty uvnitf obalu. MlZe byt samostatnym
zafizenim nebo soucdsti vicedcelového pristroje, jako je Volirium AG, Flytec, DBI atd. Sklada se ze ctecky (zobrazujici
pilotovi (idaje) a méficiho zaFizeni vybaveného &idlem. Ctecku je tfeba upevnit v kosi, aby mél pilot snadny pFistup k
Gdajlm. Méfici zafizeni musi byt nainstalovano na uréeném misté v horni ¢asti obalu a ¢idlo musi byt ptipevnéno skrz
priichodku k poutku ze suchého zipu uvnitf obalu. Cidlo se nesmfi pfimo dotykat latky obalu, ale mus byt vzdéleno 20
mm od jejiho povrchu - poutko ze suchého zipu je navrzeno tak, aby byla dodrzena spravna vzdalenost (ve spravné
vzdalenosti je ,distancni Sev”, umistéte ¢idlo co nejblize k nému a zalepte volné konce poutka suchého zipu).
Cidlo m& méFit teplotu horkého vzduchu uvnitf obalu, nikoliv teplotu latky.

Teplota uvnitrobalu je o nékolik stupritivyssinez teplota ldtky, takZe toto nezvysuje riziko prehratitextilie.

POZNAMKA V pfipade, Ze stuha tavné pojistky spadne, zkontrolujte teplotu zaznamenanou na teplotnim Stitku.

Pozici poutek pro umisténi elektronického teploméru pro dany typ obalu naleznete v pfiloze 7 této Prirucky.

6.5 Horak

Hordk je zdrojem tepla a efektivnim prostfedkem kontroly vertikalniho profilu letu. Skldda se z jedné nebo vice hota-
kovych jednotek a ramu hotdku. Uvnitf hofaku dochazi k preméné tekutého paliva na plyn ajeho spalovanim je ohfivan
vzduch uvnitf obalu. Plyn se zapaluje zapalovacim hofakem, ktery hoti po celou dobu, po kterou je balén naplnény
vzduchem. Hlavnii tichy hofak maji pfepinaci polohy ,vypnuto/zapnuto”. Mnozstvitepla je ovliviovano dobou topeni
a poctem zapojenych hotdkovych jednotek. VSechny hofaky se ovladaji ventily, které jsou umistény na spodni strané
hotakové armatury. Vykon hofaku je vyrazné ovlivnén tlakem paliva a ten je zase zavisly na okolni teploté. Pfi nizsich
teplotach doporucujeme natlakovani palivovych lahvi.

Ve vyskdch nad 6 000 m n.m. se mohou kviili nizkému obsahu kysliku v okolnim vzduchu objevit poruchy

R4S 5,] funkce hordku.

6.5.1 Hlavni horak

Vystup hlavniho hotdku je napdjen tekutym propanem, ktery pfed spalenim prochazi skrz zplynovaci spiralu. Pritok

paliva je fizen letovym ventilem s pfepinacimi polohami ,zapnuto/vypnuto”. Hofakova jednotka Ignis Plus m(zZe byt

vybavena funkci aretace paky letového ventilu pro dlouhodobé nepretrzité vytapéni (aretace udrzuje ventilv

otevfené poloze).

Letovy ventil je uzavien, kdyz je pdka v poloze zndzornéné na obr. 1 (paka je ve vychozi poloze), a je otevien, kdyz je

paka v poloze zndzornéné na obr. 2 (pdka je pritlacena k rukojeti hofaku). Letovy ventil je otevieny a zablokovany,

pokud je v poloze zndzornéné na obr. 3 (paka je pritlacena k rukojeti hotdku a otocena kolem osy jednotky do

vyfezu v koncovce rukojeti hotdku).
<
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6.5.2 Tichy horak

Tichy horak je soucdsti kazdé hotrdkové jednotky. Tichy hotdk je napajen pfimo do trysky s mnohocetnymi otvory pa-
livem v tekutém stavu, které neprochazi zplynovaci spirdlou. Tim je generovan tissi, ale méné vykonny plamen. Je
urceny pro pouzitiv situacich, kdy je zadouci méné hluény provoz.

Tichy hotdk je uzavren, kdyz je pdka v poloze zndzornéné na obr. 1 (vychozi poloha), a otevien, kdyz je pdka v poloze
znazornéné na obr. 2.

VYSTRAHA Tichy hordk zastava OTEVRENY, kdyz je pdka preklopena, jak je zndzornéno na obr. 3 a obr. 4.

Pouziti pdaky v téchto polohdch neni povoleno, protoze to muze vést k nebezpecné situaci.

6.5.3 Zapalovaci horak

Hlavni i tichy hofak se zapaluje zapalovacim hotdkem. Zapalovaci hotdk mize byt napajen bud tekutym propanem z
armatury, ktery je zplynovan ve zplynovaci, anebo pfimo plynnou fdzi ze samostatné hadice z palivové lahve. Kazdy
zapalovaci hotak ma svij piezo zapalovac, ktery je v pozici ,vypnuto“zakryty ovladaci packou zapalovaciho horaku.
Pro zapaleni plamene oteviete ventil a zapalte plyn piezo zapalovacem. Pro vypnuti plamene otocte packu hofaku do
pozice ,vypnuto”.

Piezo zapalovac se aktivuje stisknutim tlacitka. Stisk tlacitka vyvola jiskru mezi horni ¢asti zapalovace a hlavici za-
palovaciho hofaku a ta zapali plamen.

Spirala

Zapalovaci horak

Tichy horak Piezo zapalovac
Hlavni hotak .
Zplynovac
( )
Kontrolni ventily 4—3» i Armatura
)

Manometr

| |

Pfivod kapalné faze Pfivod kapalné faze

Privod plynné faze
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Zplynovaci spirdla

Tichy hofak
(2. palivovy zdroj)

Tichy hotak
(1. palivovy zdroj)

Zapalovaci hofdk
(2. palivovy zdroj)

Zapalovaci hofdk
(1. palivovy zdroj)

Hlavni hotak

Kontrolnf ventily ————

(1. palivovy zdroj) \M
| H%
t

1. palivovy zdroj —=¢

I
| %J |
} ; “~— 2. palivovy zdroj
| Q\J\
-

Manometr (1. palivovy zdroj)

Manometr (2. palivovy zdroj)

Kontrolni ventily
(2. palivovy zdroj)

6.5.4 Manometr

Kazda hofakova jednotka je vybavena manometrem, ktery ukazuje tlak kapalného paliva v systému.

6.5.6 Privod paliva

U 2,3 a 4-jednotkovych horakd ma kazdd jednotka sv(j vlastni nezavisly zdroj paliva. U 1-jednotkového hofaka (,,Sin-
gle”) musi byt pfipojeny dva nezdvislé zdroje, kazdy k jedné hadici kapalného paliva.

Koncovky hadic na vSech hofdcich jsou rozlisené odpovidajicimi barevnymi paskami pro snadnéjsi orientaci. Pokud
neni hotdk v provozu, hadice by mély byt vzdycky vyprazdnény. Zbytkové palivo mdze hadice kvili tepelné expanzi
poskodit.

6.5.7 Ram hofaku

Ram hofaku je vyroben z trubek z nerezové oceli. Hordkové jednotky jsou oto¢né, namontované na kardanu, ktery je
upevnény na horizontdlni tyci, kterd vede ptfes ram hotdku. V kazdém rohu hotdkového rdmu jsou oka pro zavéseni
karabin koSe. Natrubky pro tyce podpér mohou byt pohyblivé nebo pevné. Umistuji se do nich podpéry hotdku, které
drzi hotdk nad koSem.

6.5.8 Nastavitelny ram horaku (Vario)

Nastavitelnd vyska hotdku umoznuje zvyseni nebo snizeni hotdaku vzhledem k podlaze koSe. Toto nastaveni lze bez-
pecné provést i béhem letu.

6.5.9 Ignis Gyro

Samocentrovaci hotak Ignis Gyro je tvofen dvéma, tfemi nebo ¢tyfmi hofakovymi jednotkami. Namisto standardniho
kardanu je pouzit univerzalni kloub s tlacnou pruzinou. Toto feSeni umoznuje snadné naklanéni hofaku a jeho auto-
maticky navrat do svislé polohy po uvolnéni ovlddaci paky hotraku. Pracovnisvisla poloha hofaku je zajisténa pruzinou
zatizenym aretacnim cepem. Po uvolnéni tohoto cepu lze cely komplet vyklopit do strany pro Gcely prepravy.

6.5.10 Horak Ignis

Horak Ignis je dostupny ve variantach 2,3 a 4 jednotkami.

Hlavni hotdky jsou vybaveny letovymi ventily, které se ovlddaji stisknutim paky smérem dold. Paky letovych ventild
jsou konstruovany tak, aby dvojice hofak mohla byt souc¢asné ovladana jednou rukou.

Tichy hordk se ovlada stfibrnou packou, otocenim dold.
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Hotak Ignis je vybaven zapalovacim hofakem napdjenym bud plynnou nebo kapalnou fazi. Cervena packa zapalova-
ciho hotdku v poloze ,uzavieno” zakryva zapalovac zapalovaciho hofdku. K zapaleni plamene je nutno otocit packu
dolii o 180°.

Letovy
ventil

Tichy
horak

zapalovaciho hotéku .\‘@«\/\/

z < // S 7F# Letovy ventil
Tlacitko zapalovace m \\ \b

vii,\ )\ Tlacitko zapalovace
S Tichy = »-*)I, zapalovaciho hofédku
Zapal hotak & N s =

apalovaci hofd hotak “’? o

Zapalovaci horak
Horak Ignis Horak Komet

6.5.11 Horaky Komet Duo a Komet Trio

Hofaky Komet Duo se vyrabély ve dvou variantach:
* Hoftdky do vyrobniho ¢isla 104 jsou vybaveny kfizovym ventilem a mensi zplynovaci spirdlou.
* Hofaky od vyrobniho ¢&isla 105 vyse nemaji kiizovy ventil. Zplynovaci spirala je kv(li zvy$eni vykonu vétsi.
Upravené ovlddaci prvky umoznuji pilotovi ovlddat obé hofakové jednotky soucasné jednou rukou. Hofdky
téchto vyrobnich ¢&isel jsou namontovany i do 3-jednotkové verze Komet Trio.

Hofaky Komet jsou napdjeny dvéma hadicemi s plynnou a kapalnou fazi. Velikost plamene zapalovaciho hotdku se
reguluje ventilem na palivové lahvi.

Hordky Komet Duo do vyrobniho Cisla 104 jsou vybaveny krizovym ventilem. PFi otevieném kiizovém ven-

POZNAMKA tilu je palivo doddvdno z jedné palivové ldhve, pficemZ soucasné pracuji oba letové ventily.

6.5.12 Horak Sirius

Hordak Sirius je 1-jednotkovy (Single) hordak, ktery ma vSechny systémy zdvojené. Hlavni hofak je vybaven dvéma na
sobé nezdvislymi letovymi ventily, které se ovladaji stlacenim paky smérem k madlu. Kazdy z téchto letovych ventill
ovlada tok paliva ze svého nezavislého zdroje. Paky letovych ventilli jsou usporadany tak, Ze mohou byt ovladany
jednou rukou spolecné s packami tichych hotdaku - jedna ruka ovlada letovy ventil napajeny z jednoho zdroje paliva a
soucasné ventil tichého hotdku napdjeny z jiného zdroje paliva. Tim je dosazeno lepstho vykonu horakové jednotky,
protoze kazdy hofak je napajen nezavislym zdrojem paliva a tim maximalné vyuziva tlak paliva. Tichy hotdk se ovlada
Cervenou nebo zelenou pdckou (stejnou barvou je oznacena i pfislusnd palivova hadice), k otevieni ventilu se packa
otaci dolli. HoFdk Sirius je vybaven dvéma zapalovacimi hotaky. Cervend nebo zelend packa zapalovaciho hofaku (stej-
nou barvou je oznacena i prislusna palivova hadice) zakryvd v uzaviené pozici tlacitko piezo zapalovace. K zapaleni
zapalovaciho hofaku je nutno otocit packu o 120° dold.

POZNAMKA | Neotvirejte oba letové ventily soucasné - timto zpisobem se vykon nijak nezvysi.
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Zapalovaci horak
(zelené palivova

Tlacitko piezo
zapalovaciho hofaku
(zelené)

(Cervena palivova hadice)

Tlacitko piezo
zapalovaciho hofaku
(Cervené)

Zapalovaci hofak
(Cervena palivova hadice)
Tichy horak

(Cervena palivova hadice)  Zelena

palivova hadice

Vné&jsi rozméry, pozice natrubk(i pro tyCe podpér a pozice ok pro zavéseni karabin rdm@ horakd BASIC a SIRIUS jsou
shodné, takze rdmy BASIC a SIRIUS jsou zaménitelné.

Ram hofdku SIRIUS umoziuje nastaveni tuhosti (odporu rdmu pii  pohybu hofdkové jednotky).
To lze provést pomoci dvou Sroubdl na koncich jednoho ze zavés(, které drzi jednotku hofaku (jeden Sroub je pro
pro pohyb zepfedu dozadu, druhy pro pohyb zprava doleva). Otdc¢enim Sroubu (Sroubll) se zvysuje/snizuje tuhost
rdmu. Toto nastaveni lze provést i za letu.

Zavésné Srouby
(nastaveni tuhosti ramu)
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6.6 Palivova lahev

6.6.1 Obecné

Propan je skladovan v kapalném stavu v palivovych lahvich pod tlakem. Tyto ldhve mohou byt bud typu ,Standard”,
ty doddvaji palivo pouze v kapalném stavu, nebo ,Master”, vybavené tlakovym regulatorem plynné faze pro napajeni
zapalovaciho hofaku.

Kapalné palivo je nasavano ze dna ldhve pomoci vnitini ponorné trubice. Dodavka je ovlddana vnéjsim ventilem bud
pakou kulového kohoutu nebo oto¢nym ventilem. Oba druhy ventild mohou mitinstalovanou bud Sroubovaci koncov-
ku Rego nebo stlacnou koncovku Tema.

U lahvi typu Master je z horni ¢asti ldhve pres ventil s otocnym ventilem a regulaci tlaku odebirdna plynnd faze pro
napdjeni zapalovaciho hotdku. Hadice plynné faze je pfipojena pomoci rychlospojky.

Kazda lahev je vybavena palivomérem, ktery zaznamenavd poslednich 35 - 40% obsahu lahve.

Kazda ldhev md trubici maximdlni Grovné hladiny se Sroubovym ventilem. Tento ventil se otevira pfi plnéni ldhve pa-
livem - ve chvili, kdy misto unikajiciho plynu zacne vytékat kapalina, je ldhev plna.

Kazda lahev je vybavena pretlakovym ventilem, ktery zabranuje nardstu vnitfniho tlaku nad stanovenou mez. Pokud
je pretlakovy ventil poskozeny, palivova lahev nesmi byt pouZita v provozu.

VSechny ldhve musi mit ochranny polstrovany obal, ktery chrdnijak lahev pfed poskozenim pfi transportu, tak osoby
v ko$i pfed zranénim pfi pristani.

Seznam vsech lahvi schvdlenych pro pouziti v balonech Kubicek najdete v Kapitole 8 v soupisu vybaveni

POZNAMKA a v prilohdch této Prirucky.

Ventil Standard Ventil max. Grov- Master

maximalni né hladiny
Grovné Sroubovy ventil plynné faze
hladiny S
Vyvod plynné faze '
Pretlakovy yoepy [ 7o, pretlakovy
ventil ) A‘R’X@(ﬁ«@/;\ ventil
Regulator tlaku ; V\.//
plynné faze ’\‘\_,
\ AN
Palivomér Palivomér 'l
Vivod / Vyvod kapalné
kapalné faze
faze
Ventil Ventil kapalné
kapalné faze
faze /
6.7 Kose

Kose maji pevnou podlahu z preklizky nebo kompozitu, stény jsou tradicné vypleteny proutim. Nosna lanka kosSe tvofi
nepreruseny zavés kolem koSe a na obou koncich jsou spojena s ramem hordaku. Tato lanka nesou za letu celou vahu
koSe.

Do natrubkd v hornim okraji kose jsou zasazeny flexibilni tyce, které jsou na druhém konci vsazeny do natrubkd na dol-
ni strané ramu hotaku, a které nesou vahu hotdku. Tyto podpéry hotaku by spolu s nosnymi lanky, ktera vedou podél
nich, mély byt zakryty snimatelnymi ochrannymi rukdvy, které navic chrdnii palivové hadice.

Ve sténach koSt jsou malé otvory, kterymi se protahuji popruhy pro upevnéni lahvi k vnitinim strandm koSe.
Vybaveni a pristroje nutné pro let mohou byt pripoutané ke kosi nebo umisténé v brasndch, které jsou pripevnény ke
sténam kose. Lehké pfistoje a radiopfijimace mohou byt ptipevnény k ochrannym rukavim podpér suchymi zipy. Pod
vnitfnim okrajem kose jsou madla, kterd vyuziji pasazéri béhem pristani.
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6.7.1 Kose s prepazkami

Vétsi kose maji instalovany vnitfni prepazky vpletené do stén a upevnéné k podlaze kose. Tyto prepazky zvysuji ro-
bustnost koSe a rozdéluji pasazéry do skupin. V takovych kosich ma pilot vlastni oddélenou kéji, ve které jsou umisté-
nyi palivové lahve.

6.7.2 Kose K10Sa K13S

Kose K10S a K13S maji namisto preklizky podlahu vyrobenou z nékolika vrstev kompozitu uhlik - aramid. Kompozitni
podlaha je k dispozici také pro jiné oteviené kose aZ do velikosti K19L jako volitelna vybava. Horni a dolni ram kosSe
miZze byt vyroben z trubek ze slitiny hliniku.

6.7.3 Poutaci pas pilota

Poutaci pas pilota (pokud je instalovan) je navrzen tak, aby béhem pfistani zajistil pilota uvnitf koSe. Skladd se z
opasku, ktery se kolem pasu zapina bezpecnostni pfezkou podobné jako v automobilu, a popruhu nastavitelné délky
se sponami na obou koncich. Jedna spona se zapind do D krouzku na opasku a druhd do D krouzku na podlaze koSe.
Dal$i poutaci pas (pro asistenta pilota) Lze pfipevnit ke stejnému D-krouzku na podlaze koSe jako poutaci pds pilota.
Pilot by si mél pas nasadit a upravit pred pristanim a délku popruhu nastavit béhem ptiblizeni. Délka popruhu musi
byt takova, aby dosdhl na vSechny ovladaci prvky, ale zaroven nemohl pfepadnout pres hranu koSe. V nouzové situaci
se da spona pasu rychle rozepnout.

6.7.4 Odepinac

Odepinac je urcen k zadrZzeni balénu béhem plnéni vzduchem a béhem piiprav k letu. Mél by byt pouZit pti kazdém
vzletu.

Odepinac se pFipina ke karabinam obalu nebo k okiim v ramu hotaku. Celist odepinace je pfipevnéna k poutacimu lanu,
které je na druhém konci pfipojeno bud ke kotvicimu bodu na zemi anebo k pfedni ¢asti tézkého vozidla. Pojistny cep
nebo jiné bezpecnostni zafizeni zabranuje nelmyslnému otevieni odepinace.

6.7.5 Oka odepinace

Na pfani mohou byt nékteré koSe vybaveny kotvicimi oky umisténymi na hornim ocelovém rdmu. Tato oka poskytuji
alternativni mista pro uchyceni odepinace.

6.7.6 Dvere v kosi

N
Dvére jsou u kose volitelnym vybavenim, které umoznuje snadny nastup a vy- Vyjimatelny rapir
stup pasazérdl, zejména starsim nebo zdravotné postizenym osobam. Dvere se
smiotvirata zavirat pouze na pilot(iv pokyn a to pred vzletem, dokud nenibalén
uvolnén z odepinace, a po pristani.
Dvete a jejich rdm jsou vyrobeny z nerezové oceli a vypletu, ktery je proveden
stejnym zplisobem jako vyplet stén koSe. Dvere jsou na obou stranach zavéseny
na pantech a zajistény rapirem.
Zajisténi rapirll je provedeno karabinami, které spojuji ocka rapiru s oky na
rdmu dveri.

- Rapiry nebo zipy u dvefi (pro sklddaci kose K10C a K13C) musi byt zajistény behem celého letu! Dvere
VYSTRAHA . . p o
musi zistat béhem celého letu zaviené!
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6.7.7 Sedacka pro pasazéry

Sedacka pro pasazéry je volitelné vybaveni, které je konstruovano tak, aby instalace i demontdz byly pro pilota snad-
né a bez pouziti nastroji. Kompozitova calounéna sedacka se ctyrbodovym poutacim pasem spociva na nerezovém
podstavci, ktery je k podlaze ptipevnén ctyfmi rohovymi cepy a stfedovym Sroubem.

Instalace sedacky:
1. Vlozte cepy na spodni strané podstavce do drazek v podlaze kose a zasuiite tak, aby vSechny cepy zapadly
na své misto v kovovych ploskach.
2. Zasroubujte a rucné dotahnéte stredovy Sroub.

Berte v dvahu sprdavnou orientaci sedacek. Vsechny sedacky musi byt umistény tak, aby vsichni sedici

POZNAMKA pasazéri hledeéli stejnym smérem a byli pfed pristdanim, pokud mozno, natoceni zdady ke sméru letu.

Béhem predletové pripravy:

Musite brat v dvahu hmotnost a velikost podlahové plochy, kterou sedacka zabira. Hmotnost celého setu je vyznacena
(vyryta) na podstavci.

Podlahova plocha sedacky: 0.27 m?

6.7.8 Nastavitelné prepazky i
Nastavitelnd prepazka je alternativou ke klasické, upevnéné, prepazce. C
Umoziuje snadnou zménu vnitfniho uspofadani kose jejim odstranénim nebo
otocenim. Ram prepdzky je vyroben z nerezovych trubek. Vyplet je proveden
stejnym zplisobem jako u stén koSe. Po strané je prepazka pripevnéna k ramu
koSe pomoci dvou zavésd, kterymi prochdzi jeden souvisly rapir, takze je
prepazka pripevnéna po celé vysce stény. Rapiry jsou zajistény karabinami,
které spojuji ocko rapiru s ramem koSe. Spodni strana prepazky je spojena s
podlahou ko3e bajonetovymi zamky.

Instalace nastavitelné prepazky:

1. Umistéte prepazku na pozadované misto.

2. Zasuiite ji do podlahy, aby cepy zaklaply do zamkad.
3. Do zavési zasuiite rapir.

4. Zajistéte vSechny rapiry karabinami.

Instalace prepazky
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MozZna usporadani

Mozna vnitfni uspofdni kos(i jsou zobrazena na obrdzku nize. V kazdém pfipadé zdstdva v platnosti pravidlo pro min-
imdlni podlahovou plochu na jednu osobu, jak je popsano v Priloze 1.

Mozna vnitini uspofadani kosl

T- usporadant

TT - uspofadani
(podobné jako T - usporadani; mozné na
obou stranach)

asymetrické usporadant
bez sedacky - rozdéleni 50/50

. f‘fﬁ osob . » 2-6 0sob 1 4-6 0sob
(zdlezi na typu kose) X . .
pilot pilot W pilot
+1 +1 +1
4-6 osob ) 2-6 osob ) 4-6 0s0b
se sedackou - rozdéleni 60/40
4
ilot max. 6 osob (4 ilot
° max. 6 0sob ) P+1 ®  prokos K32TT) p+l \ \,
) pilot
+1
\ >
. # . # # osoby podle zbyvajici
pilot + pilot + podlahové plochy
max. 5 0sob | ®  max.50s0b | |
T T T sedacka
KoSe K100, K110
34 4 0sob 1 max. 6 0sob I 1
osoby . .
pilot pilot
34 +1 +1
L osoby 4 0sob ) ‘ max. 6 0sob ) )
) max. 6 0sob ) )
max. 6 max. 6 pilot pilot
osob osob +1
[ 3.4 fosoh +1
b osoby 0s0by ¢ b
L
max. 6 0sob pilot max. 6 osob
+1
L

Legenda

e zdvésy prepazky

——— vnéjsisténa koSe nebo pevnd prepazka

pilot + max. 5 osob | |
(cely kos)

o zdvésy na nastavitelnych prepazkach

nastavitelnd
prepazka

— — — nevyplétand prepdzka

EDICE 3
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Asymetrické usporadani

V koSich se sedackou mlze byt pouzita pfepazka s asymetrickymi Gchyty. V normdlni poloze déli tato prepazka prostor
na dvé stejné poloviny. Pfi asymetrickém uspofadani (pfepazka je pootocena) je kéje za sedackou zizena o 13,5 cm.
Ale i pfi asymetrickém uspofaddni musi mit kazdy pasazér k dispozici minimalni podlahovou plochu 0,25 m2.
ZjednoduSeny postup pro obsazovani pasazérské kéje:

obsazenost zizené kéje = obsazenost symetrické

kéje pro 2-5 osob: kéje - 1 0soba

kéje pro 6 osob: 4 osoby

6.7.9 Nevyplétana prepazka pilotni kdje

Na prdnimlze byt klasicka prepazka pilotni kéje nahrazena prepdzkou nevyplétanou. Tento typ prepazky tvoiiprazdny
rdm bez vypletu, ktery umoznuje pilotovi pfechdzet do ostatnich ¢dsti koSe. Tento prvek neni povazovdn za skute¢nou
prepazku délici vnitini prostor koSe a nesmi se k nému pfipoutdvat palivové lahve.

RV Let s vyjmutou pilotni prepdzkou je zakdzany.

6.8 Pristroje

Pfistroje pouzivané v balénujsou: vysSkomér (pro méreni nadmorské vysky v daném misté), variometr (ukazuje rychlost
stoupani nebo klesanf), indikator teploty v obalu (ukazuje aktudlni teplotu uvnitf obalu nebo prehfati).

6.9 Dalsi vybaveni

6.9.1 Manévrovaci lano

Pokud jsou pfiznivé povétrnostni podminky, m(ize byt manévrovaci lano pouzito pozemni posadkou k manévrovani
balénu. Pokud nenf pouzivédno, je lano smotano v kapsdfi uvnitf kose.

6.9.2 Hasici pristroj a hasici rouska

Tyto predméty jsou uschovany v polstrovanych kapsarich uvnitf kose. Musi byt vzdy soucastivybavenikose, pro pripad
nouzové situace.
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KAPITOLA 7 - MANIPULACE, OSETROVANI A UDRZBA BALONU

7.1 Uvod

Tato kapitola obsahuje vyrobcem doporucené postupy pro pozemni manipulaci s balénem a jeho ddrzbu.
Stanovuje také pozadavky na servisni prohlidky a (drzbu, které je zapotfebi dodrZzovat, pokud si ma balén udrzet své
vlastnosti a spolehlivost.

7.2 Periodickeé prohlidky

Pro zachovani trvalé letové zplsobilosti balénu je zapottebi provddét v patficnou dobu nasledujici prohlidky.

MusT byt také provadény veskeré statem pozadované prohlidky v zemi, ve které je balén registrovan a provozovan.
Podrobnosti ohledné prohlidek, jejich postupl a licenénich pozadavkil na osoby opravnéné provadét tyto prohlidky
jsou uvedeny v Udrzbové ptirucce pro ddrzbu pro konkrétni balén.

Souhrn prohlidek pfedepsanych vyrobcem:

Druh prohlidky Perioda Kontrolované soucasti
Roc¢ni 100 letovych hodin nebo 12 kalen- | Obal, ko$, hotdk, palivové lahve, p¥i-
ddrnich mésicd, podle toho co nasta- | stroje, vybavenft a pFisluSenstvi
ne dfive
10-ti letd 10 let* Palivové lahve
(viz Udrzbova prirucka)

* 0 terminu prohlidek rozhoduje datum vyroby, nebo datum posledni prohlidky, podle toho, jak jsou vyznaéena na
lahvi.

7.3 Udrzba, opravy a tipravy balénu

Veskerd tdrzba a opravy balénu musi byt provadény v souladu s KF Udrzbovou p¥iruckou. Pokud mate pochybnosti,
kontaktujte Kubicek Factory (viz posledni strana této Prirucky).

Udrzbovou prirucku najdete ke stazeni na webovych strankach spole¢nosti Kubiéek Factory: www.kubicekballoons.
com

7.4 Pozemni manipulace a silnicni preprava

Po dokonceni letu sbalte obal a prevdzejte jej v origindlni brasné. Pokud je obal vlhky nebo
mokry, musi byt co nejdfive vybalen a vysuSen. Skladovani v mokrém stavu mlze zp(sobit vazné poskozeni obalu a
zejména jeho grafiky (poskozenf tisku atd.).

Po letu vzdy vyprazdnéte palivové hadice. Zkontrolujte, zda jsou ventily na lahvich uzaviené a hadice odpojené od
palivovych lahvi.

Pokud budete koS natahovat podélné na pfivés nebo do vozidla, pouZijte pouze schvalené tazné smycky.

Lano k natazeni se nesmi pfipeviiovat k madlim nebo jakymkoli jinym ¢astem kose.

Plati pouze pro sklddaci koSe K10C a K13C - koSe lze prepravovat na vozidle nebo piivésu v rozlozeném
nebo slozeném stavu. V rozloZzeném stavu musi byt ndtrubky hornfho ramu zasunuty do natrubkd spodniho rdmu
kose. Slozeny stav znamend, Ze je ko$ postaveny, stupy jsou zajistény suchymi zipy, tyce zajistény cepy a postroje
lahvi utazeny.

Horaky se zapalovacim hofdkem napdjenym kapalnou fazi by se mély pfepravovat a uskladriovat v pozici se spirdlami
nahofe. Tato pozice zabranuje zaneseni trysek zapalovaciho hotdku zbytky oleje, které by mohly stékat ze zplynovacd.
Abyste zabranili jejich poskozeni, zabezpecte béhem prepravy vsechny souéasti balénu proti pohybu.

Palivové lahve maji byt pfepravovdny ve vertikalni poloze s ventily nahofe, v souladu s postupy pro prepravu nadob
obsahujicich zkapalnény plyn doporuc¢enymi Grady v dané zemi.

BTV Nikdy neuskladriujte a nepiepravujte hofdky s palivovymi hadicemi obsahujicimi plyn.
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7.5 Cisténi a dalsi péce
7.5.1 Obal

Zaspinéné casti obalu cistéte vlhkym hadiikem. MliZete pouzitijemné Cistici prostfedky zfedéné vodou. Pfed shale-
nim musf byt obal dikladné vysusen.

7.5.2 Kos

Kos je zapotfebi pravidelné Cistit. Podlahu a vyplet Cistéte tekouci vodou a kartacem, mdzete aplikovati tlakové myti
(chrante horni semiSovou obrubu pfed namocenim). Pfed uskladnénim nechte kosS dobfe vyschnout.

Chrante prouti pfed pfiliSnym vysusenim, protoZe by zkrehlo. K ¢isténia ochrané kliZze ve spodni ¢asti koSe a semise na
horniobrubé pouzivejte prostfedky urcené k péci o kiizi a semis. Pokud mate horni obrubu ko3e semisovou, pouzivejte
k obnovenivzhledu kartac na semiSovou obuv.

| POZNAMKA | Dalsi podrobnosti o ¢isténi a ddrzbé sklddacich kosi K10C a K13C naleznete v pFiloze 8.

7.5.3 Sedacka

Pokud je sedacka zaspinénd, vycistéte calounéni prostredkem na ¢isténi calounéni v autech. Nenamacejte je vodou.
Na ostatni casti pouzijte jemny mydlovy roztok. Pfed uskladnénim nechte vSechny ¢dsti sedacky dobfe uschnout.
Sedacku uchovavejte na ¢istém, vzdusném a suchém misté.

7.5.4 Horak

Po kazdém letu odstrante z hofaku uhlikové usazeniny. Zkontrolujte, zda jsou pohyblivé ¢asti ramu, zavéseni a hadice
Cisté, a Ze nejsou zanesené Spinou nebo blatem. Pokud je to potieba, pohyblivé ¢asti vycistéte a namazte silikonovym
olejem. Pravidelné kontrolujte volnou hybnost vsech ventilll. Pokud se zacnou pohybovat ztuha, promazte je podle
navodu v KF Udrzbové prirucce.

7.5.5 Palivové lahve

Kontrolujte, zda se ventily pohybujivolné a zda je redukcniventil spravné sefizen. Prijakémkoli podezieni na nesprav-
nou funkci soucdsti lahve nebo pfi poskozeni lahvi kontaktujte servisni stanici ovérenou spolecnosti Kubicek Factory
s.r.o. Pokud je to potfeba, promazavejte tésnici krouzky. Okoli ventilii a pfipojovacich koncovek udrzujte v Cistoteé.

7.5.6 Pristroje
Postupujte podle pfirucky pro dany pfistroj.

7.6 Skladovani

Balon musi byt uskladnén na ¢istém, suchém a vzdusném misté, s obalem sbalenym v brasné, pokud mozno na paleté.
Obal by nemél byt uskladnén navlhly nebo mokry po dobu vice nez nékolika dn(i, vzhledem k tomu, Ze zbytkova vlhkost
mdze pti vzniku plisni zhorsit stav textilie. Mokry obal by mél byt opatrné vysusen tak, Ze jej ventilatorem naplnite
studenym vzduchem a otacite podle potfeby. Plnéni mokrého obalu horkym vzduchem by mohlo poskodit textilii.
Nevystavujte obal béhem suseni pfimému slunecnimu zareni nebo primému zdroji tepla.

Kos skladujte na paleté, tak aby nestal pfimo na zemi. Vlhkost, kterou by nasdklo prouti a kiize, by kos poskodila,
nezapominejte tedy pokazdé oCistit z koSe blato a ujistéte se, Ze je suchy.

Lahve skladujte ve vertikdlni poloze, s ventily nahofe, v dobfe vétraném prostoru, kde se nenachazi zadné zdroje
zapalovaninebo nadmérného tepla.

Palivové hadice a T-propojky musi byt vyprazdnény, protoze uzaviené zbytkové palivo se rozpind a mohlo by hadice
poskodit. PFi baleni hotaku omotejte hadice kolem ramu tak, aby na nich nevznikl ostry Ghel. Obzvlastni pozornost
vénujte tomu, abyste nezalomili hadici v blizkosti napojeni do hofakové jednotky. Palivové hadice nesméji byt ohnuté
v ostrém Ghlu, nejmensi povoleny polomér ohnutf je 90 mm. Sablonu najdete v P¥iloze 5.

Palivové ldhve, které byly natlakovdny dusikem a nebyly pouZity, by mély byt pred uskladnénim ventilo-

L vdny po dobu alespori 5 minut.

7.7. Udrzba a opravy provadéné pilotem

Udrzba a opravy, které smi provadét pilot, jsou ¢innosti, které jsou v Udrzbové ptiruéce oznacené jako ,Kategorie A
(viz kap. 1.3 Udrzbova prirucka).

7-2 EDICE 3




B.3101 | Letova pfirucka

KAPITOLA 8 - SOUPIS VYBAVENI

Tato kapitola obsahuje seznam hlavnich soucasti.

8.1 Tabulka obalii
Objem Pocet poledniki, stiih
Model
[m3] [cu ft] [ks]

BB9 900 31800 8, horizontdlni stfih
BB9E 900 31800 8, horizontdlni stfih
BB9EF 900 31800 12, horizontaln{ stfih
BB12 1200 42700 8, horizontalni stfih
BB12E 1200 42700 8, horizontalni stfih

BB12EF 1200 42700 12, horizontdlnf stiih
BB14XR 1400 49 400 16, horizontdln{ stfih

BB16 1600 57 000 8, horizontdlni stfih

BB16E 1600 57 000 8, horizontdlni stfih
BB16EF 1600 57 000 12, horizontaln{ stfih
BB16XR 1600 57 000 16, horizontalni stfih
BB17GP 1700 59900 16, horizontalni stfih
BB17XR 1700 59900 16, horizontalni stfih
BB18E 1800 64 100 12, horizontdlni stiih
BB18XR 1800 64 100 16, horizontdlni sttih

BB20 2000 71200 12, horizontdlnf stiih
BB20ED 2000 71200 12, diagonalnf stfih
BB20E 2000 71200 12, horizontdlnf stiih
BB20GP 2000 71200 24, horizontdlnf stiih
BB20XR 2000 71200 16*, horizontalni stfih
BB22D 2200 78 200 24, diagondlni stfih
BB22ED 2200 78 200 12, diagondlni stfih
BB22E 2200 78 200 12, horizontaln{ stfih

BB22 2200 78 300 12, horizontalni stfih
BB22N 2200 78 300 24, vertikdlni strih
BB22Z 2200 78 300 24, horizontdlnf stiih

BB22XR 2200 78 300 24, horizontalni stfih
BB22M 2200 78 300 12, horizontdlnf stiih
BB26D 2600 92500 24, diagondlni stfih
BB26ED 2600 92500 12, diagonalni stfih

BB26E 2600 92500 12, horizontdlni stfih

BB26 2600 92500 12, horizontaln{ stfih
BB26N 2600 92500 24, vertikalni stfih
BB26Z 2600 92500 24, horizontaln{ stfih

BB26XR 2600 92500 24, horizontalni stfih

BB26M 2600 92500 12, horizontdlnf stiih
BB30D 3000 106 800 24, diagondlni stfih

* 20 poledniki od v.¢. 2160 vcetné
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Objem Pocet poledniki, stfih

Model
[m3] [cu ft] [ks]
BB30E 3000 106 800 12, horizontalnf stfih
BB30ED 3000 106 800 12, diagondlni stfih
BB30ON 3000 106 800 24, vertikdlni stfih
BB30z 3000 106 800 24, horizontaln{ stfih
BB30XR 3000 106 800 24, horizontaln{ stfih
BB30M 3000 106 800 12, horizontalni stfih
BB34D 3400 121000 24, diagondlni stfih
BB34E 3400 121000 12, horizontalni stfih
BB34ED 3400 121000 12, diagondlni stfih
BB34Z 3400 121000 24, horizontalnf stfih
BB37D 3700 131700 24, diagondlni stfih
BB37N 3700 131700 24, vertikdlni stfih
BB37Z 3700 131700 24, horizontalni stfih
BB40D 4000 142 400 24, diagondlni stfih
BB40Z 4000 142 400 24, horizontalni stfih
BB42D 4250 151300 24, diagondlni stfih
BB42Z 4250 151300 24, horizontaln{ stfih
BB45D 4500 160 200 24, diagondlni stfih
BB45N 4500 160 200 24, vertikalni stiih
BB45Z 4500 160 200 24, horizontalni stfih
BB51D 5100 181500 24, diagondlni stfih
BB51Z 5100 181500 24, horizontalnf stfih
BB60D 6 000 213600 24, diagondlni stfih
BB6ON 6 000 213600 32, vertikdlni stfih
BB60Z 5950 209 700 24, horizontalni stfih
BB64Z 6 400 227 900 24, horizontalni stfih
BB70D 7000 249 200 24, diagondlni stfih
BB70z 7000 249 200 24, horizontaln{ stfih
BB74Z 7 400 263 400 24, horizontaln{ stfih
BB78Z 7800 277 600 24, horizontaln{ stfih
BB85D 8500 302 600 28, diagondlni stfih
BB85Z 8500 302600 28, horizontalnf stfih
BB92Z 9200 327 500 28, horizontalni stfih
BB100D 10 000 353100 28, diagonalni stfih
BB100Z 10 000 353100 28, horizontalnf stfih
BB105P 10500 373700 28, horizontalni stfih
BB106P 10 600 377 300 28, horizontalnf stfih
BB113P 11 300 402 200 28, horizontdln{ stfih
BB120P 12000 423800 28, horizontalni stfih
BB130P 13000 462700 28, horizontalni stfih
BB142P 14 200 500000 32, horizontalni stfih
BB150P 15000 530000 32, horizontalni stfih
BB184P 18 400 650 000 32, horizontaln{ stfih
POZNAMKA | Hmotnost konkrétniho obalu je uvedena na jeho identifikacnim Stitku.
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8.2 Tabulka kosu

NiZe uvedené (idaje plati pro koe od vyrobniho &isla 400 vyse. Udaje pro kose do vyrobniho &fsla 399 jsou uvedeny v

Priloze 4 této Prirucky.

Model kose Rozméry a popis kose Pouzitelné ramy horaka
K7 85 x 85 otevreny
K10 86 x 116 otevreny
K10C 87 x 115 otevreny, skladaci
K10S 86 x 116 otevreny
K11 98 x 116 otevieny
K12, K12A 116 x 116 otevreny
K13 116 x 125 otevieny
K13C 100 x 125 otevfeny, skladaci . . ‘
s 100 120 otevieny pevny n - baic nebovaro
K14 116 x 135 otevieny
K15 116 x 135 otevieny
K16 116 x 145 otevieny
K17 116 x 145 otevrieny
K18 116 x 155 otevieny
K19 116 x 155 otevieny
K19L 116 x 162 otevieny
K22 125 x 180 otevieny
K23 125 x 180 otevieny pevny ram - typ K23
K25P 125 x 210, dvé kéje pevny ram - typ K25P
K28 160 x 220, Tnebo Y - tfi kéje pevny ram - typ K32T
K28H 160 x 235, H - ctyri kdje pevny ram - typ K32T
K30PP 125 x 260, tFi kéje pevny ram - typ K30P
K32T 160 x 240, T - tfi kdje pevny ram - typ K32T
K32Y 160 x 240, Y - tfi kdje pevny ram - typ K32T
K32TT 160 x 250, dvojité T - pét ksji Ezm ram- o oot
K40Y 160 x 270, Y - tfi kéje
K40T 160 x 270, T - tfi kéje o
— - pevny ram - typ K50
K40TTA 160 x 270, dvojité T - pét kéji
K50 160 x 300, T nebo Y - tFi kéje
K50TT 160 x 300, dvojité T - pét ksji Do o ka1t
K50TTA 160 x 300, dvojité T - pét kéji pevny ram - typ K50TT
K50TT8 160 x 300, dvojité T - pét ksji pevn§er\e/§:19 _’i;“p'th’g .
K55X 160 x 345, X - pét kéji pevny ram - typ K60X
K55TTA 160 x 345, dvojité T - pét kéji pevny rdm - typ K60
K58HH 160 x 380, dvojité H - sedm kéji pevny ram - typ K60 STRONG*
K60X 160 x 390, X - pét koji pevny ram - typ K60X
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Model kose Rozméry a popis kose Pouzitelné ramy horaka
K60 160 x 380, dvojité T - pét kéji
K65TTA 160 x 410, dvojité T - pét kéji pevny ram - typ K60
K70 160 x 440, dvojité T - pét kéji pevny ram - typ K60 STRONG*
K70TTA 160 x 440, dvojité T - pét kéji
K80 160 x 480, dvojité T - pét koji

160 x 520, (varianta 160 x 550)

K85 dvojité T- pét keji

e 022
d ) pevny rém - typ K100 STRONG*

K100 160 x 610, dvakrat zdvojené T - devét kéji

K110 160 x 660, dvakrat zdvojené T - devét kéji

* Pokud byl ko$ vyroben pro rdm horaku non-STRONG, je pii jeho kombinaci s rdmem hotfdku STRONG nutné pouzit
kratsi podpéry hofaku. Pro vice informaci kontaktujte Kubicek Factory.

POZNAMKA | Hmotnost konkrétniho kose je uvedena na jeho identifikacnim stitku.

Nekteré kose mohou byt modifikovdny pro pouZiti s jinym ramem hofdku. Tato zména je vzdy zazname-

POZNAMKA ndna v dokumentu Form 1 ke kaZdému modifikovanému kosi.
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8.3 Tabulka horaki
Model horaku Usporadani Pouzitelné ramy horaku
SIRIUS 1-jednotkovy hotdk (Single) pevny rdm - Sirius

IGNIS - 2 jednotky

Dvojity horak

pevny ram - Basic

pevny rdm - vario

pevny ram - typ K23

pevny ram - typ K25P

pevny ram - typ K30PP

pevny ram - typ K32T

pevny ram - typ K32TT

pevny ram - typ K50

pevny ram - typ K50TT

IGNIS - 3 jednotky

Trojity horak

pevny ram - typ K25P

pevny ram - typ K30PP

pevny ram - typ K32T

pevny ram - typ K32TT

pevny ram - typ K50

pevny ram - typ K50TT

pevny ram - typ K60

pevny ram - typ K60X

pevny ram - typ K60 STRONG

IGNIS - 4 jednotky

Ctverny horék

pevny ram - typ K32TT

pevny ram - typ K50

pevny ram - typ K50TT

pevny ram - typ K60

pevny ram - typ K60X

pevny ram - typ K60 STRONG

pevny rdm - typ K100

pevny ram - basic

KOMET DUO Dvojity hofak pevny ram - vario
pevny ram - typ K25P
evny ram - typ K25P/K32T
KOMET TRIO Trojity hofak pevny rém - typ K25F/

pevny ram - typ K40Y

POZNAMKA | Hmotnost konkrétniho kose a hofdku (véetné rému a hadic) je uvedena na hoidkové jednotce.

) Vnejsi rozméry, poloha ndtrubki podpérnych tyci a upevriovacich bodd karabin rdma hord-
POZNAMKA | ki BASIC a SIRIUS jsou stejné, proto jsou rdmy hofdkd BASIC a SIRIUS vzdjemné zaménitelné.
Pred zmenou jakékoli kombinace vZdy zkontrolujte vsechna pfislusnd omezeni!
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8.4 Tabulka palivovych lahvi

Hmotnost
Vyrobce Material Typ Prazdna Plna
[kg] [Lb] [kg] [lb]
50 110
ropan ropan
KB72L 20 " (propan) | (propan)
(Queen) 54 119
(LPG) (LPG)
58 128
1 4 ropan ropan
Kubicek Factory Duplexni nerezova KB?SL 22 48,5 (propan) | (propan)
ocel (Prince) 62 137
(LPG) (LPG)
65 143
ropan ropan
KBO7L ” 53 (propan) | (propan)
(King) 70 154
(LPG) (LPG)
. VA 50 15 33 36 80
Schroeder Fire Balloons Nerezova ocel
VA 70 18 40 48 107
. Worthington (CB250) 14 31 34 75
Hlinik
CB2990* 13 26 34 71
CB497 16 35 34 75
CB599 20 44 41 90
CB2088 22 48 50 110
Nerezova ocel CB426 22 48 51 112
CB 959 25 55 61 135
A0/V30 20 44 48 106
Cameron Balloons AQ/V40 25 55 60 133
CB2385 11 24 34 75
. CB2387 14 31 41 90
Titan
CB2380 13 29 42 93
CB2383 15 33 52 114
CB2900 21 46 44 96
Duplexnf nerezové (B2901 23 51 53 117
ocel CB2902 24 53 51 113
CB2903 27 60 63 139
V20 14 31 34 75
. Nerezova ocel V30 18 40 48 106
Lindstrand Balloons
V40 20 44 60 132
Titan T30 10 22 40 88
V20 14 31 34 75
Thunder & Colt Nerezova ocel V30 18 40 48 106
V40 20 44 60 132

* Je piisné zakdzano pouzivat v balénech Kubicek palivové lahve ¢islo CB2990 Issue A (Alugas) s vyrobnimi &isly 0€25001 az
0C25202 a Q114001 az QI14496.
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Hmotnost
Vyrobce Material Typ Prazdna Plna
[kg] | [lb] [kg] [lb]
M-20, M-20D 15 33 35 77
Ultramagic D”plex';gfrezo"é M-30, M-30D 20 4t 50 110
M-40, M-40D 24 53 64 141
Mytton 55L 17 37 43 95
Kavanagh 60 21 46 46 101.5
Kavanagh Nerezova ocel
Kavanagh 76 23 51 53.5 118
Kavanagh 82 24 53 57 125.5

V tabulce uvedené palivové lahve jsou schvdleny pro pouzitiv balénech uvedenych v této Prirucce.

Pokud neni uvedeno jinak, dané hmotnostni ddaje plati pro Cisty propan.

- Ventil maximdlni drovné hladiny je nastaven na cca 80% vodniho objemu, s vyjimkou palivovych lahvi
POZNAMKA . N <.
vyrobenych spolecnosti Kubicek Factory s.r.o. - u téch je nastaven na 85%.

8.5 Tabulka pristroji

Ndsledujici tabulka uvddi seznam pfistrojl, které jsou schvdleny k uzivdni v balénech Kubicek. Dale jsou k uzivaniv
balénech Kubicek povoleny i jiné, v tabulce neuvedené, pristroje, které jsou pro pouziti v horkovzdusnych balénech
schvdleny opravnénymi leteckymi drady.

Vyrobce Pristroj
Flytec Element (Track, Speed, Alto), 3040
6000, 6030, 6040, FB4

Volirium AG, Naviter, Flytec

Brauniger GmbH IQ-ONE / IQ-ONE+
Flymaster GPS LS
o Dbi -002
DigiTool Instruments AB -
Dbi-003
Neue Aircotec GmbH PICCOLO PLUS
Mikrotechna Praha a.s. LUN 1124, LUN 1141, LUN 1147
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SECTION 9 - PRILOHY

Priloha 1: Vykon balonu

Ndsledujici tabulka uvadi vykon balénl zalozeny na testovani provadéném pfi maximalni vzletové hmotnosti a pfi
pouziti béznych pilotnich technik.

Minimalni stoupani v prv- Ztrata vysky k dosazeni ma- | Ztrata vysky pro zastaveni

Model nich 60 s ximalni rychlosti klesani maximalni rychlosti klesani
[m] [ft] [m] [ft] [m] [ft]
\éSBefh”y modely | g5 4 310 ** 450 1475 450 1475
Modely GP + M 135 420 490 1605 250 820
Modely XR 135 420 460 1508 250 820

* Platné pro vSechny typy model(l BB s vyjimkou nize uvedenych

** Minimalni dosazitelnd vyska pro vSechny typy modeli BB
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Piiloha 2: Obsazenost kosi

P¥i rozhodovdni o poctu osob v kosi je zapotfebi kromé omezeni uvedenych v Kapitole 2 (Provozni omezenf) a Kapitole
5 (Hmotnost) vzit v Gvahu i nasledujici faktory.

Tento prlvodce pocitd s primérnym pasazérem jako s dospélou osobou o hmotnosti 77 kg.

Pokud je pouzivdn kos s pfepdzkami, pilot musi vzit v Gvahu hmotnost jednotlivych pasazér( a rozdélit je do kéji tak,
aby byl kos zatizen rovnomérné.

Maximalni pocet pasazér(i vjednotlivych kéjich nebo v otevieném kosi je dany volnou podlahovou plochou neobsaze-
nou palivovymi lahvemi.

Ve vSech otevienych kosich i ve vSech jednotlivych kéjich musi mit kazdy pasazér k dispozici minimalni podlahovou
plochu o rozméru 0,25 m2.

Podlahovd plocha obsazena lahvemi (CA) je:
0,15 m? - plati pro vSechny lahve, pokud nejsou umisténé v rohu
0,11 m? - lahve VA50, CB599, CV2385, (B2088, CB2387, V20, M-20, M-20D umisténé v rohu
0,13 m? - vSechny ostatni lahve, které nejsou uvedené vyse a jsou umisténé v rohu

FA - (NFC x CA)

Vypocet maximdlni obsazenosti jedné kéje nebo otevieného kose: N = 025

kde: N = maximalni pocet osob v kéji nebo v otevieném kosi
FA - podlahova plocha konkrétniho kose v m?, pokud neni zndma, postupujte podle kapitoly 2.10
NFC - pocet palivovych lahvi
CA - podlahova plocha obsazena jednou lahvi

Vysledek musi byt zaokrouhlen na nejblizsi celé ¢islo dold!
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Priloha 3: Vyména kevlarovych nosnych lanek

Kevlarova nosnd lanka jsou konstruovana tak, aby se dala jednoduse vyménit bez pouZziti nastrojd.

Kevlarova lanka se skladaji z kevlarového jadra prekrytého zZaruvzdornym opletem. Kovova ocnice se na jednom konci
pfipind karabinou k ramu hofaku. Na druhém koncije smycka, ktera se provléka poutkem nosného popruhu. Kevlarova
lanka musi byt pfed kazdym letem zkontrolovana (viz kapitola 4.3.8), a pokud je to nutné, nahrazena podle ndsledu-
jictho navodu:
1. Odstrante stavajici lanko uvolnénim smycky v poutku nosného popruhu u dsti obalu. Pripravte si nové
lanko a zkontrolujte, zda je stejné dlouhé jako to ptivodni.
2. Poutkem nosného popruhu provlecte vétsi oko lanka a tim provlecte druhy konec (mensi ocko) lanka.

3. Tazenim za lanko utahnéte smycku a pfitom ji urovnejte tak, aby ohyby lanka byly co nejméné ostré.
?¥ ~

- Nepouzivejte kevlarovd lanka u kterych je viditelné Zluté jadro! NepouZivejte kevlarovd lanka se snizenou
VYSTRAHA STty
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Priloha 4: KoSe do vyrobniho cisla 399

Omezeni pro kose:

. Podlahova plocha Nosnost Max. pocet osob
- [ [sq. 1 [ka] (1] v kosi
K7 0.72 7.8 450 991 2
K10 0.89 9.6 600 1322 3
K11 1.14 12.2 650 1432 3

K12, K12A 1.35 14.5 700 1542 4
K13 1.22 131 700 1542 4
K13S 1,15 12,4 550 1210 3
K15 1.45 15.6 800 1762 5
K16 1.62 17.5 900 1982 5
K17 1.68 18.4 900 1982 5
K18 1.80 19.4 950 2093 6
K22 2.24 24.1 980 2159 8
K25P 2.60 28.0 1000 2203 8
K28 3.52 37.9 1100 2423 8
K32T 3.84 32.4 1100 2423 10
K32Y 3.84 32.4 1100 2423 10

K32TT 4.00 43.1 1100 2423 10
K40Y 4.08 43.9 1200 2643 12
K50 4.80 51.7 1400 3084 14
K50TT 4.80 51.7 1400 3084 14
K60 5.95 64.0 1800 3965 18
K70 6.48 70.0 3000 6601 22
K80 7.5 80.7 3400 7 489 26
K100 9.76 105.0 4000 8811 30
K110 10.56 113.7 4000 8811 34

Obsazenost kosi s prepazkami:

. Doé ilotni Podlahova plocha pilotni kéje
Kos Max. pocet osob v koéjich e O‘S.t.)b gl ]
koji [m?] [sq. ft]
. 1.32 (variantaT) | 14.2 (variantaT)
K28 3 0soby pilot + 1 osoba 1.12 (variantaY) | 12.0 (varianta)
K32T 4 osoby pilot + 1 osoba 1.19 12.8
K32Y 4 0soby pilot + 1 osoba 1.12 12.0
K32TT 2 osohy pilot + 1 osoba 1.32 14.2
K40Y 5 osob pilot + 1 osoba 1.19 12.8
K50 6 osob pilot + 1 osoba
, 1.32 14.2
K50TT 3 osoby pilot + 1 osoba
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Ko3 Max. pocet osob v kéjich Max. pocet o_sf?b v pilotni SR e LR
koji [m?] [sq. ft]
K60 4 osoby pilot + 1 osoba
K70 5 0sob pilot + 1 osoba 1.4 15.1
K80 6 osob pilot + 1 osoba
K100 \)’;E?}%ii%ﬁ?y pilot + 1 osoba 1.84 19.8
K110 4 osoby pilot + 1 osoba 1.84 19.8
Tabulka kost
Typicka hmotnost*
Model kose Rozmeéry a popis kose Pouzitelné ramy horaka
[kg] [lb]
K7 85 x 85 otevreny 50 110
K10 85 x 100 otevreny 60 132
K11 98 x 116 otevieny 70 154
K12, K12A 116 x 116 otevreny 80 176
K13 116 x 125 otevieny 80 176
K13S 95 x 126 otevieny 45 99 pevny nebo vario rdm - basic
K15 116 x 125 otevieny 85 187
K16 116 x 140 otevieny 90 198
K17 116 x 145 otevieny 90 198
K18 116 x 155 otevieny 100 220
K22 125 x 179 otevieny 105 241
K25P 125 x 208, dvé kéje 135 297 pevny ram - typ K25P
K28 160 x 220, Tnebo Y - tfi kéje 150 330 pevny ram -typ K32T
K32T 125 x 241, T - t¥i kéje 160 352 pevny ram -typ K32T
K32y 160 x 240, Y - tfi kéje 170 352 pevny ram - typ K32T
K32TT 160 x 250, dvojité T - pét kéji 170 352 pevny ram -typ K32TT nebo K50TT
K40Y 163 x 250, Y - tfi kéje 220 485 pevny ram - typ K50
K50 160 x 300, T nebo Y - tFi kéje 270 594 pevny ram - typ K50
K50TT 160 x 300, dvojité T - pét kéji 300 661 pevny ram -typ K32TT nebo K50TT
K60 170 x 350, dvojité T - pét koji 320 705 pevny ram -
K70 170 x 400, dvojité T - pét kéji 400 881 typ K60 nebo
K80 170 x 450, dvojité T - pét koji 450 991 typ K60 STRONG
K100 163;;332{ g\(/ec\:jiték?ll 550 1211 pevny ram - typ K100
K110 163\/’; ﬁf:t gfé?:ék;’ﬁ' 600 1322 pevny rém - typ K100

* Typicka hmotnost zahrnuje: hasici piistroj, hasici rousku, manévrovaci lano o délce minimalné 25m a lékarnicku.

POZNAMKA

Hmotnost konkrétniho kose je uvedena na jeho identifikacnim stitku.
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Priloha 5: Minimalni povoleny polomér ohybu palivovych hadic

Sablona pro minimalni polomér ohybu palivovych hadic (berte v Givahu méFitko):

minimalni polomér
90 mm (3 1/2%)
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Priloha 6: Omezeni pro kose K32T a K40Y

Pokud jsou kose typu K32T nebo K40Y vybaveny ramy hotdku bez symbolu S/N pted vyrobnim ¢islem, plati pro né
ndsledujici dodatecna omezent:
* Maximalni povolena rychlost pfizemniho vétru pfi startu s obaly BB60N a BB60Z je 6.0 m/s (11.7 kts).

* Maximalni povolena rychlost pfizemniho vétru pfi startu s obalem BB70Z je 5.5 m/s (10.7 kts).
Viz kapitola 2.24.
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Priloha 7: Umisténi zarizeni pro méreni teploty

V piipadé urcitych zdkaznickych dprav obalu se mlze umisténi zafizeni pro méfeni teploty (Teplotni Stitek,
Stuha tavné pojistky a Elektronicky teplomér) lisit od toho, které je uvedeno v tabulce niZe. V pfipadé pochybnosti o

spradvném umisténi se obratte na vyrobce.

Teplotni stitek Stuha tavné pojistky Elektronicky teplomér
Pocet P?,Eet . Pof 2 5 . Vzdalenost
Mol | e, P2 o8 | Poledn|pnel | € oot o™ e
otvoru otvoru Q2

BB9E 7 2 7 2 6 1m
BB12E 7 2 6 2 6 im
BB16E 8 7 2 6 2 6 1m
BB18E 12 10 2 9 2 9 1m
BB20E 12 10 2 9 2 9 Im
BB22E 12 10 2 9 2 9 1m
BB26E 12 10 2 9 2 9 im
BB30OE 12 10 2 9 2 9 1m
BB34E 12 10 2 9 2 9 1m
BBIEF 12 10 2 10 2 9 Im
BB12EF 12 10 2 10 2 9 1m
BB16EF 12 10 2 10 2 9 im
BB20OED 12 9 2 9 2 9 1m
BB22ED 12 9 2 9 2 9 1m
BB26ED 12 9 2 9 2 9 Im
BB30OED 12 9 2 9 2 9 1m
BB34ED 12 9 2 9 2 9 im
BB22Z 24 21 4 18 4 20 im
BB26Z 24 21 3 18 3 20 1m
BB30zZ 24 21 3 18 3 20 Im
BB34Z 24 21 4 18 4 20 im
BB37Z 24 21 3 18 3 20 im
BB40Z 24 21 3 19 3 20 im
BB42Z 24 21 3 18 3 20 1m
BB45Z 24 21 4 18 4 20 im
BB51Z 24 21 4 18 4 20 1m
BB60Z 24 21 3 18 3 20 im
BB64Z 24 21 3 19 3 20 Im
BB70Z 24 21 3 19 3 20 1m
BB74Z 24 21 3 19 3 20 im
BB78Z 24 21 3 19 3 20 1m
BB852 28 24 4 21 4 23 1m
BB92Z 28 24 2 21 2 23 Im
BB100Z 28 24 3 21 3 23 Im
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Teplotni Stitek Stuha tavné pojistky Elektronicky teplomér
Model Il’o:efko - pan:l?‘icet od [Polednik paneprl‘;:et od | € nosného | Yzddlenost
LSS LGRS ventilacniho c. ventilacniho | popruhu G G
otvoru otvoru ghat
BB22D 24 21 3 18 3 20 Im
BB26D 24 21 3 18 3 20 1m
BB30D 24 21 3 18 3 20 Im
BB34D 24 21 4 18 4 20 1m
BB37D 24 21 3 18 3 20 Im
BB40D 24 21 3 19 3 20 1m
BB42D 24 21 3 18 3 20 1m
BB45D 24 21 4 18 4 20 Im
BB51D 24 21 4 18 4 20 1m
BB60D 24 21 3 18 3 20 Im
BB70D 24 21 3 19 3 20 1m
BB85D 28 24 3 21 3 23 1m
BB100D 28 24 3 21 3 23 Im
BB105P 28 24 4 21 4 23 1m
BB106P 28 24 4 21 4 23 1m
BB113P 28 24 3 19 3 23 Im
BB120P 28 24 4 21 4 23 1m
BB130P 28 24 4 21 4 23 Im
BB142P 32 25 4 23 4 25 1m
BB150P 32 25 4 23 4 25 1m
BB184P 32 25 3 23 3 25 Im
BB14XR 16 13 2 12 2 12 im
BB16XR 16 13 2 12 2 12 Im
BB17XR 16 13 2 12 2 12 1m
BB18XR 16 13 2 12 2 12 im
BB20XR 16 13 2 12 2 12 Im
BB20XR (do 20 14 2 14 2 14 1m
a vcetné v.c.
2160)

BB22XR 24 20 2 20 2 20 Im
BB26XR 24 20 2 20 2 20 1m
BB30XR 24 20 2 20 2 20 1m
BB22M 12 11 2 10 2 10 Im
BB26M 12 11 3 10 3 10 1m
BB30M 12 11 2 10 2 10 Im
BB9 8 7 2 7 2 6 1m
BB12 8 6 2 7 2 6 1m
BB16 8 7 2 6 2 6 Im
BB20 12 9 3 7 3 9 1m
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Teplotni stitek Stuha tavné pojistky Elektronicky teplomér
Pocet P?,Eet . Pof 2 o . Vzdalenost
P ot | ptdnc. |l o Polednik pmth o8& oot o” i
otvoru otvoru
BB22 12 10 2 9 2 Im
BB26 12 10 2 9 2 Im
BB22N 24 20 1 17-18 1 20 Im
BB26N 24 20 1 17-18 1 20 Im
BB30ON 24 20 1 17-18 1 20 Im
BB37N 24 20 1 17-18 1 20 Im
BB45N 24 20 1 17-18 1 20 Im
BB60ON 32 25 1 22-23 1 25 Im
BB17GP 16 14 3 12 3 13 Im
BB20GP 24 21 2 18 2 20 Im
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Priloha 8: Dopliiujici informace ke skladacim kosiim K10C a K13C

8.1. Zakladni popisné tidaje skladaciho kose

Skladaci koSe disponuji dvojitymi textilnimi sténami - opldsténim namisto tradiéniho prouténého vypletu. Pristd-
vaci strana koSe K10C a K13C je stejna jako strana po vétru a je vyztuzena ochrannymi deskami. Konstrukce je ramo-
va, vyrobena z nerezové oceli. Vertikdlni prvky koSe absorbujici narazy tvofi 8 pruznych ¢asti tyci kombinovanych s
nerezovymi dily. Tyce na kratkych stranach jsou skladaci. Kloubové spoje jsou uzamceny stupy, které jsou zajistény
Cervenymi suchymi zipy. Tyce s otvory pro zajistovaci Cepy jsou na dlouhych strandch. Dvefe slouzi k naklddani a vy-
klddani palivovych lahvia pro cestujici. Cestujici mohou také pouzit stupy na kratkych strandch. Kapsar na vybaveni
je pripevnén k vertikalnim popruhdm na pFistdvaci strané koSe. Jezdce zip( jsou zajistény v letové poloze karabinami.
Na podlaze je umisténa mékka podlazka.

Kapsa na postroji

Zajistovaci cep
Nahradni popruhy
pro pilotni brasnu
%aji.i}t’fpvacf - Cerveny suchy zip
arabiny zipQ
v Dlouha strana kose
Mékka podlazka s dvermi

Kratka strana koSe
Vnéjsi madlo
Stup
Lano a karabina kose

Poutko k prepravé

Dlouha pfistavaci
strana kose

Oplastént

Podpéra horaku Karabiny pro pilotni brasnu

Touto stranou dold
(s drazkami) Madlo pro pasazéra
Ochranné desky
b= y—— Postroj lahve
A8 Kapsat na vybavent

Ty€ na kratké strané

Ty¢ na dlouhé strané

Pruzné dily

Stup————=

(nezajistény)

Kovové dﬂy§ v

—Kovové dily

—Pruzné dily
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8.2. Sestavovani kose (dopliujici informace ke kap. 4.3.5.)

*  Provztyceni kose ze slozeného stavu uchopte a zvedejte stup na kratké strané az do napfimenf skladacich tycia
poté zajistéte posunutim stupu doll pres skladaci klouby. Totéz opakujte na druhé kratké strané. Stupy zajistéte
Cervenymi suchymi zipy - obr. 1.

Obr. 1 .
Kloubovy spoj . _y
Tyce na kratké
Madlo pro - strane
pasazera Tunel pro
y palivové hadice
Kloubovy spoj Stup
Cerveny suchy zip
ZDE NESTOUPAT
Kloubovy spoj

* Do kazdého rohu vlozte celkem 4 tyce skrz natrubek horniho rdmu do natrubku ve spodnim ramu a otocte jimi do
uzamcené polohy. Ujistéte se, Ze nosna lanka koSe nejsou omotand okolo tycéi.

e Otocte vSechny 4 zajistovaci cepy tyci do zajisténé a stabilni polohy - obr. 2.
Obr. 2 @ Zajistovaci cep

Ty¢ na dlouhé
strané kose

Natrubek
horniho ramu

Natrubek
dolniho ramu

*  Dvé palivové lahve umistéte nejprve do rohd na pfistdvaci strané (po vétru).

e Pokud pouzivate palivové ldhve Master, umistéte je pokud mozno na pfistdvaci stranu (po vétru).

Pokud jsou v kosi naloZeny vice nez dveé palivové ldhve Master, je povoleno pripojit vyvod plynné fdze

LA, pouze ze dvou lahvi umisténych na pristdvaci strané.
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e Vsechny 4 postroje palivovych lahvi musi byt utazeny.
» Utdhnéte vdechny tfi popruhy, aby byla lahev v postroji pevné uchycena.

eV pripadé, Ze neni k dispozici palivovd lahev, utahnéte dva bo¢ni popruhy postroje. Nepouzity stfedni popruh
schovejte do kapsy postroje.

Postroj lahve
Palivova lahev
Kapsa na postroji

Mékka podlazka

STLAC PRO ROZEPNUTI
Popruh
Prezka
Bezpecnostni = <=
krouzek popruhu —
L_/“

*  Provléknéte palivové hadice na kratké strané kose tunely na bo¢nich sténdch - obr. 3.
Obr. 3

Palivova
hadice

Tunel pro

Palivova
palivovou hadici i

hadice
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e Zkontrolujte stav podpér hofaku a vlozte je do ndtrubkd v hornim rdmu kose. Zkontrolujte celkovy stav hofaku a
rdmu hotdku a umistéte hotdk na podpéry tak, aby hadice oznacena cervené byla na pravé strané.

e Zajistéte, aby se nosnd lana koSe neomotavala kolem tyéi na dlouhych stranach koSe a podpér horaku.
Zkontrolujte, zda je lano pfipevnéno k ramu hotdku na stejné strané, z které vystupuje u natrubku na hornim ramu
kose.

* Pripevnéte kapsar na vybaveni k popruh(im nejprve na dolni strané karabinami do krouzk(i a poté na horni strané
zacvaknutim do prezek. Utdhnéte popruhy brasny - obr. 4.

Obr. 4

Ochranné desky Egﬁsrg?e
2 Prezka
Kapsaf na
@ vybaveni
Karabina @
Krouzek k )
[c)

e Zkontrolujte stav opldstént (textilu), zipl a jejich jezdcd, tyéi a jejich zajistovacich cepli a kloubovych spojt.
Horni zip zajistéte cervenou karabinou.

8.3. Baleni koSe (dopliujici informace ke kap. 4.5.6.)

e Uvolnéte popruhy kapsare a vyjméte jej z kose.

* Uvolnéte popruhy viech 4 lahvia vyjméte lahve z koSe.

e Pootocte 4 zajistovaci Cepy tyci a otocte je do odemcené polohy.
e Otocte 4 tyce a vyjméte je z kose tahem nahoru.

Odemcena poloha tyci

e Odtrhnéte suché zipy, které drzi stupy, a postupné je vytahnéte nahoru, aby se kos slozil.
e Urovnejte spravné slozené ochranné desky v oplasténd.
* Vlozte natrubky horniho ramu do natrubkd spodniho rdmu.

e Vlozte kos do brasny, pokud je k dispozici.
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8.3. (isténi a tdrzba (dopliiujici informace ke kap. 7.5.2.)

Oplasténi je odnimatelné pro Gcely CiSténi a oprav. Lze jej Cistit teplou vodou o teploté maximalné 40 stupnd Celsia
s pouzitim jemnych pracich prask( nebo cisticich prostfedkd. Nejlepsi zplsob, jak odejmout oplasténi je kdyz jsou
stupy zajistény, Cervené suché zipy nejsou zapnuté a tyce na dlouhych stranach nejsou zasunuty. Vytahnéte popruhy
(urcené pro kapsar na vybavenf), vysunite ochranné desky, otevrete zip dvefii spodnia horni zipy a vytahnéte oplas-
ténf pres horni rdm kose.
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RADI VAM POMUZEME!

Pokud méte jakykoli ndvrh, nesnaz, problém nebo komentar, kontaktujte, prosim, nase technické oddélent:

technical@kubicekfactory.com
+420 545 422 638

DO Approval EASA.21J.277

Kubicek Factory s.r.o.
info@kubicekfactory.com, www.kubicekfactory.com
Jarni 1003/2a, 614 00 Brno
+420 545 422 620

© Copyright Kubicek Factory s.r.o.
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